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1. Estrutura e Faseamento do PPAU

O Plano de Promogéao da Acessibilidade Universal (PPAU) nos Espagos Publicos de Chaves
e Vidago encontra-se na sua etapa de encerramento, materializada na Fase IV (Plano de
Acao e Programa de Investimentos), uma componente de planeamento estratégico que
consolida para ambos os espagos publicos objeto deste plano setorial, a programacgéao
fisica e financeira das medidas propostas, procurando definir o roteiro de investimento
publico para o horizonte temporal da préxima década.

Deste modo, o presente Plano de Acdo operacionaliza, com o necessario rigor
programatico, as intervencdes a executar no territério, decorrentes da articulagio direta
entre o diagndstico situacional e as diretrizes estratégicas alinhadas com o Municipio de
Chaves, consubstanciando a etapa operativa e reguladora indispensavel para viabilizar a
eficiente implementacao fisica do plano no territério.

Fasel Fases I & Il Fase IV

Caracterizagdo e Diagnéstico Estratégia e PriorizagGo Plano de AgGo
Langamento do projeto e Definigdo das metas de Detalhamento do programa de
levantamento técnico do intervengio e Agbes de investimentes e aprovago final do

espago publico Formagdo e Sansibilizagio com PPAU

Técnicos e Executiva

e Entrega de Relatério de Diagnéstico i i e Entrega de Relatério de Estratégia : e Entrega de Relatério Final

@ Agies de Formagio e Sensibilizagio  © 0 Sessio de Apresentagio

Fig. 1 Fases do PPAU - Esquematica de entregas

O cronograma de desenvolvimento do projeto foi sendo progressivamente ajustado, em
estrita conformidade com os trabalhos executados pela equipa técnica.
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2. Contextualizacao

Os levantamentos de campo e as respetivas analises espaciais quantificaram um conjunto
critico de passivos de acessibilidade universal no espaco publico das areas urbanas de
Chaves e Vidago, estruturados nos seguintes indicadores de inconformidade:

e 4063 barreiras urbanisticas;

e 153,1 km de arruamentos desprovidos de passeios em ambos os lados da via;

e 26,5 km de passeios subdimensionados;

e 87% das 784 travessias pedonais com inconformidades técnicas;

e 41,8% das 134 paragens de transporte publico coletivo analisadas em manifesta
condigao de inacessibilidade fisica;

e 85% dos percursos pedonais da area de estudo desenvolve-se em zonas sem
sombreamento.

A interpretacdo destes dados pressupde a sua articulagdo com a realidade
socioecondmica e demografica do territério, o qual é caracterizado por um
envelhecimento demografico acentuado, com 32% dos residentes em escaldes etarios
iguais ou superiores a 65 anos, e por uma vincada dependéncia do transporte individual
motorizado, que concentra 73% das deslocagdes pendulares, segundo os dados oficiais
dos Censos de 2021.

Com a transicao para a Fase IV (Plano de Agéo e Programa de Investimentos) pretende-se
converter a estratégia espacial e os seus cinco eixos de intervengdo num instrumento
executivo de gestdo municipal, onde sdo definidas as respetivas fichas de projeto, as
estimativas de custo paramétricas, as regras de desenho urbano normalizadas e o
cronograma plurianual de investimentos para o horizonte 2027-2036.

Este documento final assegura a conformidade legal com o regime de acessibilidade do
Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto, com as atualizagdes introduzidas pelos
Decretos-Lei n.° 136/2014 e n.° 125/2017, bem como com os referenciais de desenho de
arruamentos urbanos do Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT), a Estratégia
Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2030 (ENMAP) e os investimentos Territoriais
Integrados (ITl) da Comunidade Intermunicipal do Alto TAmega e Barroso (Objetivo
Especifico RSO-2.8) no ambito do Programa Regional Norte 2030.

A sua eficacia operativa exige a superacao da légica tradicional de obras pontuais e
avulsas, impondo a adogédo do principio da intervengéo integrada e sistémica no espaco-
canal, através do planeamento conjunto de todas as componentes da infraestrutura
urbana.
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3. Introducao e Enquadramento Operacional
3.1 Objeto, Ambito Territorial e Horizonte Temporal do Plano de Acéao

O presente documento constitui a peca executiva e de programacao financeira final do
Plano de Promocéao da Acessibilidade Universal nos Espagos Publicos de Chaves e Vidago
(PPAU). O seu objeto central consiste em operacionalizar a visdo estratégica definida nas
fases anteriores, convertendo os dados recolhidos no terreno e as diretrizes programaticas
num instrumento de gestdo, normativo, orcamentado e cronologicamente faseado, pronto
a orientar as opgdes de investimento publico municipal e o langamento de empreitadas.

O ambito territorial do Plano de Acgao abrange a area de estudo definida na Fase I,
perfazendo um total de 21 km? e onde residem cerca de 21700 habitantes (58% da
populacao total do concelho) separados em dois aglomerados urbanos prioritarios:

e Centralidade Urbana de Chaves: Compreendendo uma area aproximada de 19,9
km?, integrando total ou parcialmente 7 freguesias e unides de freguesias (Bustelo,
Outeiro Seco, Santa Maria Maior, U.F. de Madalena e Samaides, U.F. de Santa Cruz,
Trindade e Sanjurge, Vale de Anta e Vilar de Nantes.

e Centralidade Urbana de Vidago: Incidindo sobre uma superficie aproximada de
1,1 km?, correspondente ao centro da vila com o0 mesmo nome.

O ponto de partida para esta ultima fase é fundamentado no diagnéstico elaborado na fase
de diagndstico e que se encontra plasmado no primeiro fasciculo deste PPAU.

O horizonte temporal do Plano de Agao estende-se por um ciclo decenal (2027-2036),
desenhado de modo a alinhar a execucgéao fisica das infraestruturas com os quadros
comunitdrios de apoio financeiro e a capacidade financeira do municipio de Chaves. O
faseamento desdobra-se em trés etapas plurianuais principais, associadas as respetivas
fases ja determinadas na estratégia (Fasciculo 1l), faseamento este que se encontra
alinhado com outros instrumentos estratégicos, como o Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel (em elaboragéo):

e Fase 1(2027-2029): Espinha dorsal da rede pedonal (rede de mobilidade pedonal),
abrangendo os percursos de maior pertinéncia no centro de Chaves e Vidago, servindo
0s principais equipamentos publicos, estabelecimentos de ensino e de saude, na sua
envolvente direta;

e Fase 2 (2030-2032): Consolidagdo da rede pedonal nas éreas urbanizadas
consolidadas, numa primeira orla de urbanidade a partir da zona central;

e Fase 3 (2033-2036): Conexoes periféricas de chegada ao espaco periurbano com
ligagbes aos nucleos rurais e descentralizados, como sdo exemplos os centros de
freguesia de Outeiro Seco, Vale de Anta, Vilar de Nantes e a localidade de Abobeleira;

e Acoes Transversais (2027-2036): Governacao, regulamentacao, capacitacao técnica
e auditorias continuas.
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3.2 Equipamentos de Interesse Publico e Faseamento Territorial

Os equipamentos de Interesse Publico sdo parte fundamental da estratégia do PPAU.
Estes encontram-se detalhados no Fasciculo Il (Objetivos, Estratégia e Prioridades De
Intervencao), sendo por eles que passa o faseamento proposto, de modo a garantir uma
melhor acessibilidade a estes locais.

Seguindo as orientacdes do municipio de Chaves, foram identificados 162 equipamentos
aincluirno PPAU, apesar de existir ainda um conjunto de 74 pontos adicionais que, embora
incluidos no mapeamento, nao constituem parte integrante da rede objeto do estudo.

Os equipamentos referidos dividem-se por um total de 19 categorias (da forma detalhada
no Fasciculo Il):

e Equipamento de Saude Primario;

e Equipamento de Saude Secundario;

e Equipamento Educativo;

e Equipamentos de Administragao Publica;

e Equipamentos de Apoio ao Desenvolvimento Econédmico;
e Equipamentos de Apoio ao Turismo;

e Equipamentos de Apoio Social;

e Equipamentos de Culto;

e Equipamentos de Cultura e Lazer;

e Equipamentos de Justica;

e Equipamentos de Saude, Lazer e Recreio;

e Equipamentos de Seguranca e Defesa;

e Equipamentos de Seguranca e Protecao Civil;
e Equipamentos de Servigos Publicos;

e Equipamentos de Transportes;

e Equipamentos Desportivos;

e Espacgo de Atividades Econdmicas;

e Espacos Culturais e Patrimoniais;

e Grandes Superficies Comerciais.
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@  Equip. de Suide Primiria ©  Equip. de Salde, Lizer ¢ Recrelo
0 075 1,5km ;

@  Eoulp. de Saide Secundino ®  Equip, oo Seguranca e Defesa

@  Equip. Educativo @  Equip. 02 Sequranga e Proteqio Cwil
Sistoriia e Eurdinades @  Equip, de Administragho Piisiics ®  Equp. de Servicos Publicos
ETRSE9 [ TM-06 ®  Equip. de Apolo an Deserw, Econdmico Equip. de Transpartes

@  Equip. de Apoio an Turksmo @  Eouin. Despartvos
nph O Equip. i Apsio Social ©®  Esoogo de Auvidades Ecandmicas

@  Equip, de Culo @  Espacos Cuturas @ Patimonials
#anme cok dad e @  Equip, de Cultura & Lazer ' Grandes Superfices Comerciais

©  Equip. de Justica Cuttres Eguipameritos [Fase 4)

@  Eouip. de Saide Primdsio -]
O 180 300m A | @ o oo saioe Secniino .
[y T |
@ Eouip Educative [ ]
@  Equip. de AdministragSo Pibiics e
Sistema de Coordenadas .
ETRSES £ TM-06 ®  Enuip. de Apoi a0 Ceseny, Exondmico
@  Eouip de Apoks a0 Tutismo [ ]
O Enuip. de Apoia Social [
aopk - fsconorn |
Fonte o soatroerrap (025 | @ Enuip. de Culturs e Lazer
RN ©  Equip. de Justica *  Dutros Equipamentes (Fase 4)

Fig. 3 Equipamentos de interesse publico no centro de Chaves
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3.3

Articulacao Intersectorial: Vinculagcdo com outros Documentos de Gestéao e

Ordenamento do Territorio

A eficacia operativa do PPAU depende da sua capacidade de se posicionar como um

documento articulador e vinculativo no seio do ecossistema de instrumentos de gestéo

territorial (IGT) e de programacéao estratégica do concelho de Chaves e da Regido Norte.

O PPAU interliga-se diretamente com quatro pilares de planeamento publico:

3.4

Plano Diretor Municipal (PDM) de Chaves: O Plano de Agcéo estabelece orientacoes
regulamentares e desenhos de perfiltipo que devem serintegrados narevisao e gestao
corrente do PDM. Esta articulagédo garante que novas operagdes urbanisticas privadas
e empreitadas municipais adotem obrigatoriamente os critérios de acessibilidade
universal;

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS) e ENMAP 2030: Alinhado com a
Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2030 (ENMAP), o PPAU
reconfigura a piramide da mobilidade urbana, colocando os pebes no topo das
prioridades do espaco viario. A articulagdo com o PMUS de Chaves assegura a
coeréncia entre a rede pedonal continua e a reorganizacao do trafego motorizado, a
implementacgao de zonas de coexisténcia e o transporte publico;

Plano Municipal de Agdo Climatica de Chaves (PMAC): O PPAU constitui um brago
executivo de adaptacéo e resiliéncia do PMAC. Respondendo as projegdes cientificas
de elevagédo das temperaturas e ondas de calor, o Eixo 2 (Conforto Bioclimatico e
Resiliéncia Urbana) integra medidas alinhadas com a Agenda 2030 (ODS 11 e ODS 13)
e o Acordo de Paris, combatendo o efeito das ilhas de calor através do reforco da
arborizagéo dos arruamentos;

Programa Regional Norte 2030 e ITI CIM Alto Tamega e Barroso: O programa
financeiro assenta nos Investimento Territoriais Integrados (ITI) da CIM do Alto Tamega
e Barroso (Objetivo Especifico RSO-2.8), prevendo cofinanciamento FEDER até 85%
parainfraestruturas pedonais e paragens TPC, complementado pelo Fundo Ambiental
e pelo Plano de Recuperacéo e Resiliéncia (PRR).

Principios de Desenho Inclusivo e Conformidade com o Decreto-Lei n.°

163/2006

O Planode acao adota, como alicerce epistemoldgico e técnico, trés pilares fundamentais:

Desenho Universal (Universal Design): Espacos publicos projetados para serem
utilizados por todas as pessoas na sua maxima extensao possivel, sem necessidade
de adaptagdes posteriores.

Abordagem Proximity of Care (Proximidade do Cuidado): Avaliacao da qualidade
urbana a partir da experiéncia dos utilizadores mais vulneraveis (ex.: criangas,
cuidadores, gravidas e idosos).
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e Caminhabilidade (Walkability) e Matriz ICAM 2.0: Avaliagcdo da continuidade,
segurancga, iluminacdo, sombreamento e qualidade superficial dos percursos

pedonais.

Apesar de todas as intervencgdes estarem juridicamente vinculados ao cumprimento do

Decreto-Lei n.° 163/2006, importa ainda assim referir alguns dos pardmetros técnicos

basilares para aimplementacao de boas acdes de acessibilidade universal e correcao das

diferentes problematicas, indo de encontro com os normativos legais e regulamentares em

vigor.

Tab. 1 Parametros técnicos para a implementacao de agdes de acessibilidade

Componente

Passeios e
Canais
Pedonais
Acessiveis

Travessias
Pedonais
Acessiveis

Mod.31_v8

Parametro Técnico Regulamentar
Exigivel (DL 163/2006 e IMT)

Largura livre util continua: Minimo
absoluto de 1,50 m (excecionalmente
1,20 m em pontos impares/isolados do
tecido antigo); Recomendado pelo IMT:
> 2,20 m para permitir o cruzamento
fluido de duas cadeiras de rodas ou
carrinhos de bebé.

Pendente longitudinal (i;): Maximo de
5%. Se impreterivelmente superior,
tratar como rampa (max. 6% até 12 m;
max. 8% até 3 m).

Pendente transversal (i;): Maximo de
2% (para garantir o escoamento sem
comprometer a circulagao das cadeiras
de rodas).

Altura livre desimpedida (gabarito
vertical): Minimo de 2,20 m
desimpedidos de obstaculos (sinais de
transito, toldos, ramos, etc.).

Desnivel do lancil rebaixado: Maximo
de 0,02 m (2 cm) emrelacgao a faixa de
rodagem, com aresta boleada.

Pendente da rampa do rebaixamento:
Maximo de 8% (recomendado < 6%).

Largura minima da travessia: Minimo
de 2,50 m (ou igual a largura do passeio
acessivel afluente).

Diretriz de Execugéao no Plano de
Acao PPAU

Eliminagao de afunilamentos por
mobiliario urbano; criacdo de
zonas de coexisténcia em vias
estreitas (onde a largura util de
1,50 m para o canal pedonal seja
impossivel de assegurar);
Requalificagao de pavimentos.

Implantagéo de passadeiras
sobrelevadas ao nivel do passeio,
em percursos escolares e
residenciais onde seja necessario
implementar medidas de acalmia
de trafego.
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Componente

Pavimentos
Tateis

Estacionamentos
PMC

Paragens TPC

Arborizacao e
Caldeiras

Mod.31_v8

NORTESS

Programa Regianal do Norte:

Parametro Técnico Regulamentar
Exigivel (DL 163/2006 e IMT)

Faixa de alerta (relevo pitonado):
Profundidade de 0,40 m a 0,60 m,
colocada a 0,20 m do limite do lancil.

Faixa direcional (relevo estriado):
Largura de 0,40 m a 0,60 m, orientada
no sentido de marcha até a travessia.

Contraste cromatico: Minimo de 70%
de contraste de cor/luminéancia
relativo ao piso envolvente.
Dimensodes do lugar: Comprimento
minimo de 5,00 m por largura minima
de 2,50 m.

Faixa lateral de apoio/transferéncia:
Largura minima adicional de 1,20 m
(sinalizada a amarelo no piso).

Acesso ao passeio: Rampa direta de
ligagcao ou rebaixamento sem degraus.

Sinalizacgéo: Sinal vertical H1a com
painel adicional 11d e pintura
horizontal com o simbolo internacional
de acessibilidade.

Altura da plataforma (kassel curb):
Entre 0,18 m e 0,24 m em relagcao ao
piso da faixa de

rodagem, para

nivelamento com a entrada dos

autocarros.

Area de espera / abrigo: Espaco
interior desimpedido com area minima
de 1,50 m X 1,50 m para rotagao de
360° de cadeira de rodas.

Faixa de alerta (relevo pitonado): ao
longo da zona de embarque.

Protecéo de caldeiras: Caldeiras
totalmente niveladas com o pavimento
através de grelhas drenantes com
frestas de abertura maxima de 1,5cm

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago

, Cofinanciado pela
- 2030 Uniao Europeia

Diretriz de Execugéao no Plano de
Acao PPAU

Aplicagdo em 100% das
travessias pedonais
contempladas narede de
acessibilidade pedonal, utilizando
lajetas de betdo ou de granito,
com relevo regulamentar.

Correcgao de todos os lugares néo
conformes identificados na area
de estudo.

Intervengao em todas as paragens
TPC localizadas ao longo da rede
pedonal estruturante e nas
paragens TPC mais préximas a
cada equipamento publico
estruturante.

Substituicao de caldeiras abertas
por alcorques/ caldeiras
drenantes ao longo da rede
pedonal estruturante; Plantagao
de arvores com a selegéo de
tipologia e afastamento que
garanta a continuidade do
sombreamento ao longo dos
percursos pedonais.
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4. Metodologia de Programacao e Espacializagao Executiva
4.1 Do diagnostico a Intervencgao: Critérios de Agregacao de Barreiras

A transicdo da base de dados SIG — que contém a georreferenciacao individual de 4 063
barreiras urbanisticas — para os respetivos cadernos de encargos, exige uma metodologia
clara de agregacao espacial.

Atendendo a que baseando a intervengcdo numa légica de corregdes pontuais de cada
barreira gera ineficiéncia de custos e € incapaz de resolver, por si s6, a descontinuidade
dos percursos pedonais, o principio de atuacao foi desenhado com o propdsito de garantir
percursos pedonais funcionalmente continuos. Neste sentido, foi adotada a légica de rede
na definicdo da estratégia de intervencgao.

4.2 Hierarquizagcao Espacial: Identificagcédo de Prioridades

Da fase anterior deste plano resultou a definicdo de uma calendarizacdo de base,
estruturada em trés fases. Partindo-se do pressuposto de que a rede de mobilidade
pedonal deve representar a base do faseamento das intervengdes, sobre a qual se
articulam as diferentes sub-redes (de acesso a escolas, saude, equipamentos publicos e
espagos comerciais), apenas apos a consolidagao da primeira fase da rede estruturante e
respetivas sub-redes sera possivel avancar para as etapas subsequentes. Com esta
hierarquizacéao, é possivel evitar a criagédo de trogos funcionalmente descontinuos, o que
comprometeria o livre exercicio da acessibilidade universal no espaco publico.

4.3 O Principio da Intervencao Integrada no Espaco Canal

De acordo com este principio, qualquer obra planeada para a via publica deve deixar de
ser executada de forma avulsa ou isolada —focada estritamente na repavimentagcdo ou na
mera eliminacao de obstaculos pontuais. As intervencdes passam, assim, a ser pensadas
e projetadas de forma conjunta, integrando em simultaneo todas as acbes de
implementacgéao, beneficiacao e retificagdo necessarias num determinado eixo.

Uma abordagem integrada exige, portanto, que se concretizem na mesma empreitada as
seguintes componentes:

e Construgdo de novos passeios ou canais pedonais, com largura util estipulada nos
limites dimensionais regulamentares, revestidos com materiais que garantam as
melhores condi¢cdes de seguranga e conforto;

e Beneficiacdo de pavimentos em passeios ou canais pedonais existentes, nas
situagdes em que apresentem niveis de degradacao que comprometam atualmente
a sua utilizacao nas melhores condi¢des de seguranca e conforto;

e Rebaixamento dos lancis para acesso a passadeiras, ou a sobrelevacao destas,
incluindo a instalacao da sinalizacao de transito regulamentar (vertical e horizontal)
e a aplicacao do pavimento podotatil (direcional e de alerta);

e A relocalizagdo de mobiliario urbano obstrutivo (iluminagédo, contentores RSU,
armarios técnicos), para fora do canal util de marcha.
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Adicionalmente, devem ser asseguradas intervengdes complementares que, embora nao

diretamente focadas na acessibilidade universal, contribuem sobremaneira para melhorar

o conforto e potenciar a utilizacédo do espaco publico:

Instalagédo de elementos de sombreamento estrutural através da plantagédo de
arvores de folha caduca nos arruamentos com potencial de arborizagcédo, que
garantem sombra densa no veréo (arrefecimento do espacgo publico) e permitem a
insolagdo e o ganho térmico no inverno — para a promogdo do conforto
bioclimatico;

Valorizagcdo e melhoria das condi¢gdes de abrigo, protecao climatica e acessibilidade
nas paragens de transporte publico coletivo (TPC) — valorizagdo do transporte
publico;

Qualificagao das condigoes de acesso aos lugares de estacionamento para pessoas
com mobilidade condicionada contiguos a rede pedonal — otimizagdo do
estacionamento para pessoas com mobilidade condicionada.

BASE

e

Canal pedonal Travessias pedonais

+ £ +

Arborizacao Paragem de TPC Estacionamento PMC

COMPLEMENTAR

Fig. 4 Principio da intervencao integrada no Espago Canal
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5. Matriz de Programas Operacionais e Pacotes de Acao
5.1 Definicao dos Eixos de Acessibilidade

A operacionalizagcdo do PPAU estrutura-se em cinco eixos estratégicos de acessibilidade.
Esta abordagem setorial visa agrupar, através de intervengdes tematicas, todas as
corregcdes e melhorias a introduzir na infraestrutura pedonal municipal.

Tab. 2 Eixos da Acessibilidade considerados no PPAU

icone Eixo Nome

1 Rede de Mobilidade Pedonal

@ 1.1 | Acessibilidade as Escolas

1.2 | Acessibilidade a Locais de Saude
m 1.3 | Acessibilidade a Equipamentos Publicos

1.4 | Acessibilidade a Espagos Comerciais

Q 2 Conforto Bioclimatico e Resiliéncia Urbana

Lugares de Estacionamento Reservados a Pessoas com Mobilidade
Condicionada (PMC)

4 Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros (TPC)

Ly
5 Recomendacgdes para Documentos Estratégicos

Atendendo a dindmica intrinseca do planeamento urbano, as intervengbes planeadas
revestem-se de um cardacter flexivel, podendo vir a sofrer alteragdes, refinamentos ou
ajustamentos no decorrer da execugdo do plano. De igual forma, algumas das
intervencgdes previstas poderdo carecer de processos de expropriacdo, que ndo estao
quantificados no plano de acdo.Esta necessidade de adaptagdo assume particular
relevancia na fase de elaboracao dos respetivos projetos de execucdo, momento em que
o detalhe técnico, os levantamentos topograficos rigorosos e eventuais condicionalismos
de obra ditardo a configuracao final das solugdes a implementar.
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5.2 Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal
5.2.1 Infraestrutura pedonal de base

A mobilidade pedonal constitui a base universal da mobilidade humana, uma vez que
todas as deslocacbes, independentemente do modo de transporte utilizado, tém inicio e
término a pé (Sim, 2019). Além disso, ha evidéncias robustas de que a pratica regular de
atividade fisica proporciona numerosos beneficios para a saude individual, pelo que uma
das caracteristicas essenciais de uma cidade saudavel e sustentavel € a existéncia de uma
populacéo fisicamente ativa (Cerin et al, 2022).

Neste contexto, o primeiro eixo estratégico de acessibilidade deste PPAU é focado na
intervencdo de base da infraestrutura pedonal, visando a criagcdo de passeios onde 0s
mesmos atualmente se apresentam como inexistentes. Neste processo, qualquer novo
passeio a criar devera dar cumprimento a normativa em vigor. De acordo com o Decreto-
Lei n® 163/2006 os percursos pedonais devem ter em todo o seu desenvolvimento um
canal de circulagao continuo e desimpedido de qualquer obstaculo, de forma a garantir
uma largura minima de 1,5m. Este dimensionamento permite, por exemplo, a utilizadores
de cadeira de rodas a manobrabilidade integral.

Considerando a possibilidade de colocar os elementos de sinalizagdo rodovidria e de
iluminacéao publica no limite do espaco publico, minimizando a interferéncia no espaco util
de circulagcéao, foi adotado, para efeitos de calculo uma largura real de 1,6m para os
passeios a criar. No caso dos passeios identificados como possuindo largura insuficiente,
foi considerado um alargamento médio de 0,8m.

Apresenta-se de seguida a quantificacdo das barreiras, organizada por tipologia e
distribuida por cada um dos horizontes temporais do Plano de Acdo. Sado também
apresentados os valores globais, incluidos numa fase p6s-PPAU, numa légica comparativa
entre a extenséo das barreiras na globalidade da area de estudo e aquelas contempladas
no plano de agéao.

Rotagao de 90° Rotagao de 180°
1
<
—1 Az120m 1 R
B Bz=0,75m B zloum
» C=0,45m Bz120m
I_cl 1 I *J]E,
b A - A

Rotacdo de 3460°

—_—

Fig. 5 Zonas de manobra de cadeira de rodas em percursos acessiveis
Fonte: IMT, 2022
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Tab. 3 Quantificagdo da extenséo de passeios e canais pedonais acessiveis a construir

Rede Fase Area de passeios a criar (m?) Zona de coexisténcia (m?)

1 735 0
RMP

- 1947 0

Rede de Mobilidade Pedonal

3 36 447 0
AE 1 601 0
Rede de Acessibilidade a 2 121 0
Escolas 3 9809 0
AS 0 0
Rede de Acessibilidade a Satude
AEQ 1 0 0
Rede de Acessibilidade a 2 73 0
Equipamentos Publicos 3 3869 0
AEC 1 20 0
Rede de Acessibilidade a 2 17 615
Equipamentos Comerciais 3 442 0
Total Fase 1 1356 0
Total Fase 2 2158 615
Total Fase 3 50 567 0
TOTAL 54 081 615
Total P6s-PPAU 372956 0
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Fig. 6 Extensao territorial dos novos passeios e canais pedonais acessiveis a construir
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Deste modo, verifica-se a necessidade de executar um total de aproximadamente 54 000
m? de passeios, com maior incidéncia na terceira fase do plano. Por seu turno, a primeira
fase caracteriza-se por exigir uma extensao bastante reduzida de nova infraestrutura de
base, cenario que se justifica pela localizacao central da respetiva area de intervencgéao e
onde a consolidacao da infraestrutura pedonal de base teve lugar ao longo dos ultimos
anos. Desta tabela é também evidente o impacto da priorizagdo da area geografica de
intervencao, quando comparando a extenséo da area de passeios a criar ao longo das trés
fases do PPAU comparativamente a area cuja intervencao sera relegada para um momento
posterior ao plano.

Em certos casos, por via da exiguidade do espaco canal, ndao é possivel qualquer
alargamento de passeio, pelo que a situagdo passa pela materializagdo de uma zona de
coexisténcia. Esta é, porém, uma ocorréncia isolada, correspondendo a cerca de 615m>.

Muito frequentemente a tipologia de pavimento utilizada no espaco de circulacao pedonal
€, por si s6, uma barreira a utilizagcdo confortavel e inclusiva do espaco publico. Os
pavimentos executados em empedrado, de onde sdo exemplos a calgada e o cubo de
granito, embora contribuam de forma positiva para a componente visual do espaco
publico, bem como para a permeabilidade do pavimento, constituem uma barreira
relevante, em especial para os utilizadores que se deslocam em cadeira de rodas. Nestas
situagdes a solucao tipicamente utilizada consiste na aplicagdo de uma faixa central, em
pavimento liso,

LSV, oo .

Fig. 7 Exemplo de faixa de conforto na Rua do Postigo das Manas

No plano de agdo definido no ambito deste PPAU, a intervengao nas faixas de conforto
encontra-se restrita ao Centro Histérico de Chaves e enquadrada num momento posterior
avigénciado PPAU, tendo-se identificado a necessidade de executar 190m de novas faixas
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e o alargamento de uma extenséao global de aproximadamente 1500m, cuja localizagao se
apresenta na figura seguinte.
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Fig. 8 Extensao territorial da intervengao nas faixas de conforto

5.2.2 Atravessamentos de peodes

Garantir a adequabilidade das travessias pedonais, quer ao nivel do conforto quer da
seguranca dos pedes, € um elemento-chave da infraestrutura pedonal base. As
intervencdes de desenho urbano orientadas para os pedes, incluindo alteragdes
geomeétricas junto aos atravessamentos, contribuem para ambientes pedonais mais
seguros e inclusivos, sobretudo para idosos e pessoas com deficiéncia (Sharma e
Dehalwar, 2025). Estas intervengdes contribuem, simultaneamente, para os objetivos
globais de seguranca rodovidria estabelecidos na Meta 3.6 dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel, que visa reduzir pela metade as mortes e os ferimentos
globais por acidentes em estradas e no transito (Nacdes Unidas, 2015).

Apesar de muitas vezes o afastamento das passadeiras dos vértices das intersegoes
implicar o aumento das distancias a percorrer a pé, o afastamento fisico dos locais de
atravessamento pedonal aos pontos efetivos de cruzamento da rede viaria visa melhorar
as condi¢des de visibilidade por parte dos automobilistas (Schwartz et al, 2022; Alston et
al, 2023). Em Portugal, segundo o Decreto Regulamentar n.°© 22-A/98, alterado pelo
Decreto Regulamentar n.° 6/2019, de 22 de outubro, as travessias devem ser sinalizadas
de modo a conferir prioridade de passagem aos pedes, através da aplicacdo de marcas
horizontais M11, M11a e M11b, complementadas pela instalacao de sinalizacdo vertical
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H7. A marca M11a apenas pode ser utilizada em passagens para pedes reguladas por
sinalizagdo luminosa, recomendando-se que seja esta a Unica marca empregue nessas
situacoes, por motivos de uniformidade.

Lergurs m Lergura Zm Langun Zm :
I— I—
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M1 Mi1a
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; :tn.s m ’ \
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0o5m

Fig. 9 Marcas horizontais M11, M11a e M11b e Sinalizagao vertical H7, respetivamente. Fonte: DR-6/2019

A largura da passagem de pedes deve ser, no minimo, de 4,0 m, embora em locais com
fluxos pedonais elevados, como areas escolares, interfaces de transporte ou zonas
comerciais, podera justificar-se a adogéo de larguras superiores.

As passagens pedonais de nivel podem ainda classificar-se em reguladas ou ndo reguladas
por sinalizagdo luminosa. O Fasciculo 3 do Documento normativo para aplicagcdo a
arruamentos urbanos do IMT — Caracteristicas geométricas para vias de trafego néo
motorizado — estabelece que as passagens de pedes devem ser implementadas apenas
quando a velocidade de circulacdo néo ultrapassa 50 km/h. Nos restantes casos, deve
privilegiar-se a adocao de passagens pedonais desniveladas. Apenas em caso de
manifesta impossibilidade é ponderada a formalizagdo de passagens pedonais de nivel
reguladas por sinais luminosos, devendo esta solugdo ser acompanhada por medidas de
apoio complementares, como radares de controlo de velocidade.
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Fig. 10 Passagem pedonal de nivel regulada por sinal luminoso na Amadora e Passagem pedonal ndo
regulada por sinal luminoso em Braga.
Fonte: CM Amadora e OPT

Nas passagens pedonais reguladas por sinalizagao luminosa, os semaforos instalados nas
passagens para pedes devem obedecer aos seguintes critérios (DL n.° 163/2006):

Por

Nos casos de acionamento manual, o dispositivo de acionamento deve estar
localizado a uma altura compreendida entre 0,8 me 1,2 m;

O sinal verde deve estar aberto o tempo suficiente para permitir a travessia, a uma
velocidade de 0,4 m/s, de toda a largura da via ou até ao separador central, quando
ele exista. O chamado “tempo de verde” (tempo minimo de verde pedonal) obtém-
se dividindo o comprimento do atravessamento pela velocidade de referéncia de 0,4
m/s;

Os semaforos que sinalizam a travessia de pedes instalados em vias com grande
volume de trafego de veiculos ou intensidade de uso por pessoas com deficiéncia
visual devem ser equipados com mecanismos complementares que emitam um
sinal sonoro quando o sinal estiver verde para os pedes.

outro lado, nas passagens pedonais nao reguladas por sinalizagdo luminosa, €

necessario reforgcar as condigdes de visibilidade:

O local de atravessamento deve estar bem iluminado de forma que o pedo consiga
observar facilmente o movimento dos outros utilizadores e, por outro lado, a sua
presencga seja notada por eles;

O trajeto de atravessamento deve ser continuo, livre de obstrugdes e,
tendencialmente, obrigar ao atravessamento numa sé vez de um ndmero limitado
de vias de trafego;

O tempo de espera para o atravessamento nao deve ser excessivo, para que o peao
nao adote decisdes de comportamentos arriscadas e potencialmente inadequadas.

Contudo, ainda que a passadeira seja bem sinalizada verticalmente e horizontalmente,

outros elementos do desenho urbano podem diminuir a segurancga viaria. Um desses

casos diz respeito ao estacionamento de veiculos. Veiculos estacionados ou parados nas
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proximidades das passadeiras podem impedir a visibilidade entre os pedes e os veiculos
que se aproximam (Cao et al., 2017).

Neste ambito, a supressdo de estacionamento junto as passadeiras, pratica
internacionalmente conhecida como intersection daylighting, constitui uma medida de
baixo custo com impacto significativo na seguranca rodoviaria, na medida em que elimina
um dos principais obstaculos a visibilidade mutua entre pedes e condutores nos pontos

de conflito da rede viaria.

Fig. 11 Falta de visibilidade dos pedes devido a estacionamento perto da passadeira.
Fonte: Government of Watsonville, California

O DL n®163/2006 estabelece também critérios rigidos de desenho urbano no que respeita
as condigOes a disponibilizar nos locais de atravessamentos de pedes. O primeiro aspeto
diz respeito a eliminagdo da barreira fisica constituida pelo desnivel entre o espago de
circulagao pedonal e o atravessamento em si, muitas vezes desenvolvendo-se ao nivel da
faixa de rodagem.

A evidéncia reportada em revisdes da literatura (Kapsalis et al., 2024) sugere que a
adaptacao das infraestruturas fisicas existentes, designadamente por meio do
rebaixamento dos lancis, pode contribuir para o aumento da seguranga ao promover
condigoes de circulagdo mais seguras e acessiveis para os utilizadores de dispositivos de
apoio a mobilidade.

Concomitantemente, rampas de lancil que ndo cumprem as diretrizes de acessibilidade
podem implicar um risco acrescido de capotamento ou queda para os utilizadores de
dispositivos de apoio a mobilidade, bem como de exposicao ao trafego rodoviario,
aumentando a probabilidade de serem atingidos por veiculos (Henje et al, 2021; Kapsalis
et al., 2024). Na Suécia, estima-se que cerca de um em cada trés (34%) acidentes sem
colisdo com terceiros envolvendo cadeiras de rodas motorizadas resultem de diferencas
de cota no pavimento, geralmente associadas a presenca de lancis (Carlsson & Lundalv,
2019).

Por essa razado, e em linha com a legislacdo em vigor, segundo a Seccao 2.8.1 -
Generalidades do Fasciculo Ill do Documento normativo para aplicacdo a arruamentos
urbanos do IMT, o rebaixamento dos lancis dos passeios deve ser concebido de forma a
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garantir a acessibilidade universal as passagens de pedes, eliminando descontinuidades
entre o passeio e a faixa de rodagem. O passeio deve estar nivelado com a rodovia através
de uma zona de rampa adjacente a passagem para peoes, abrangendo toda a largura da
travessia.

Fig. 12 Dimensoes recomendaveis para a concegao de passagens para peodes
Fonte: IMT (2024)

Fig. 13 Passagem pedonal com rebaixamento do lancil do passeio em Chaves

Em conformidade com o Decreto-Lei n.° 163/2006, a construgao das rampas deve atender
aos seguintes critérios:

A altura do lancil ao longo de toda a largura da passagem nao deve exceder 2 cm;

o As passagens para pedes com rebaixamento devem ter uma largura minima de 4 m;
Quando o passeio tenha largura igual ou superior a 2,00 m, o rebaixamento deve
apresentar inclinagdo maxima de 8% na diregcado do atravessamento e de 10% nas
transicdes laterais junto ao lancil;

e Quando o passeio tenha largura inferior a 2,00 m, o rebaixamento deve ocupar toda
a largura do passeio, com inclinagcdo maxima de 5% no sentido da circulagéao
pedonal.
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Fig. 14 Rebaixamento do passeio consoante a largura (esquerda: superior a 2m; direita: inferior a 2m)
Fonte: IMT, 2024

Todavia, aremogéao ou o rebaixamento dos lancis pode eliminar uma referéncia fisica e tatil
relevante para a orientacdo de pessoas cegas ou com baixa visdo (Department of
Transport, 2007), dificultando a identificagcdo do limite entre o passeio e a faixa de rodagem
e a correta localizacao do atravessamento pedonal (Hauger et al., 1996). Neste sentido, a
implementacdo de solugcbes de continuidade pedonal ao nivel do pavimento,
nomeadamente através do rebaixamento dos lancis ou da elevagédo do atravessamento,
deve ser acompanhada pela instalagdo de pavimentos tateis de alerta, que permitam
identificar a transicao para a faixa de rodagem.

Os pavimentos podotateis para apoio a circulagdo pedonal devem permitir as pessoas
com deficiéncia visual identificar a localizacdo, direcdo e limites da travessia em
condic¢des de segurancga, contribuindo para a manutencao de trajetérias mais retilineas e
para a reducao dos desvios de direcao, favorecendo a autonomia dos utilizadores (Ma et
al., 2021, 2023).

O Fasciculo Il do Documento normativo para aplicagado a arruamentos urbanos do IMT,
com base nas recomendagbes da ACAPO (Associacdo dos Cegos e Ambliopes de
Portugal), prevé a utilizacdo combinada de pavimento de alerta direcional (de
encaminhamento) e pavimento de alerta posicional (piso cravado).

f?o

4

- 4

Fig. 15 Tipos de pavimento a sinalizar para o obstaculo em atravessamentos pedonais.
Fonte: IMT (2024)
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O pavimento de alerta posicional deve ser composto por cravos redondos salientes numa
altura de 5 mm e com didmetro na base de 25 mm, dispostos em padrao retangular.
Considerando o médulo de dimensdes de 400 mm por 400 mm, a distancia entre os eixos
das saliéncias arredondadas deve ser de 66,8 mm para produzir um padrao 6x6cm. Para o
piso de alerta direcional, sdo recomendadas barras achatadas longitudinais segundo o
sentido da marcha do pedo, com uma largura de 35 mm e uma altura de 5 mm (+/- 0,5 mm)
e intervalo entre as barras de 45 mm.
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Fig. 16 Planta do piso de alerta posicional cravado, em mdédulo de 400x400 mm e perfil do cravo.
Fonte: IMT (2024)
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Fig. 17 Planta do piso de alerta direcional (a esquerda) e do piso de cautela (a direita).
Fonte: IMT (2024)

Alinha de encaminhamento deve possuir uma largura compreendida entre 0,80m e 1,20m,
conduzindo o utilizador até ao atravessamento, enquanto a faixa de alerta, instalada
imediatamente antes da zona de conflito com o trafego rodoviario, deve apresentar uma
largura entre 0,80m e 1,60m. O pavimento podotatil deve ser visual e tactilmente
contrastante em relagéo ao revestimento envolvente, garantindo a detecéo por pessoas
com limita¢des visuais.
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Fig. 18 Disposicao dos avisos em passagem para pedes com e sem regulagao por sinais luminosos.
Fonte: IMT (2024)

Fig. 19 Aviso de piso tatil em passagem pedonal em Braga
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Segue-se a apresentacdo das linhas gerais da intervengéo nas travessias pedonais.

Tab. 4 Quantificagdo das intervengdes nas travessias pedonais

Construgao Repintura Instalagao Supressao de Aplicacao
Rede Fase de nov? de ) ' ('ie i estaci'on.amento Rebaixam('anto 'de
travessia marcagao sinalizagao no limite da de lancil pavimento
pedonal horizontais vertical passadeira podotatil

1 5 16 17 1 5 30
RMP 2 21 42 38 3 21 86

3 41 77 39 1 41 161

1 7 7 17 0 7 24
AE 2 0 1 2 0 0 4

3 8 3 2 0 8 8
AS 1 3 1 4 0 3 15

1 3 1 4 0 3 9
AEQ 2 0 0 1 0 0 0

3 2 6 8 1 2 17

1 0 0 0 0 0 0
AEC 2 1 1 3 0 1 8

3 0 0 0 0 0 0
Total Fase 1 18 25 42 1 18 78
Total Fase 2 22 44 44 3 22 98
Total Fase 3 51 85 48 2 51 186
TOTAL 91 154 134 6 91 362
Total P6s-PPAU 76 92 89 3 76 189
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Fig. 20 Extensao territorial das intervengoes nas travessias pedonais

O programa de intervencgéo identificou um conjunto de necessidades especificas para a
requalificacao das travessias, estruturado nas seguintes metas globais:

e Construcdo de 91 novas travessias pedonais (cumprindo integralmente o
regulamento);

® Repintura da marcacao horizontal em 154 passadeiras existentes;
Instalacao de 134 elementos de sinalizagéao vertical;
Supressado de 6 lugares de estacionamento que condicionam o acesso entre a
passadeira e 0 passeio;
Rebaixamento de 91 lancis;
Aplicagdo de pavimento podotatil em 362 localizagoes.

5.2.3 Barreiras localizadas

Mesmo em locais onde a infraestrutura de base (passeio existente e com largura minima
dentro dos limites regulamentares) garante as condi¢cdes adequadas para a circulagcao
pedonal, sao frequentes os obstaculos de diferente natureza que impedem o cumprimento
integral do regulamento.

Estes podem ser constituidos por elementos de mobiliario urbano, como iluminacgéao
publica, bancos ou MUPIs, elementos de sinalizagdo de transito, ou mesmo a presenca de
espécies arbdreas. De igual modo, a degradagao do pavimento, quando manifestada de
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forma mais acentuada, pode constituir barreiras significativas, em especial para os
utilizadores com mobilidade reduzida.

H

Fig. 21 Exemplos de barreiras pontuais no espago publico

A eliminacéo destas barreiras passa, em muitos casos, pelo simples reposicionamento
dos elementos de forma a garantir a presenca do canal de livre circulagédo pedonal ou por
acoOes corretivas no pavimento. Assim, a quantificacao das acdes corretivas neste ambito
resulta de um negativo do processo de diagnéstico.
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Tab. 5 Quantificagao das barreiras pontuais a eliminar
Relocalizacao de elementos no canal pedonal

Construcao de rampa/ eliminagao de degrau
Requalificagao do pavimento degradado
Instalagédo de caldeira e retificagao do pavimento

Alteracao do modelo de balizador
Instalagao de caldeira de arvore

©
= 0 8
: 3 £ 2
e € g :
18 = 2 o ‘6
) © ) o L =
= c T = ] [
g £ 3 £ 3 Q £
% & g 3 £ ) 3 © o
[7] ] < = (7] (/2] o o (8]
oc [
1 14 14 1 3 1 0 1 1 0 0 7 10
RMP 2 24 | 32 7 8 3 0 3 0 6 3 7 25
3 46 | 148 20 44 12 0 8 2 33 1 21 1
1 4 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
AE 2 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0
3 3 2 3 6 0 0 1 0 0 0 0 0
AS 1 6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
AEQ 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 1 13 1 6 1 0 0 0 2 0 1 3
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AEC 2 2 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0
3 2 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
Total Fase 1 25 27 2 4 1 0 1 1 0 0 7 12
Total Fase 2 26 34 7 10 5 0 3 0 7 3 7 25
Total Fase 3 52 166 24 56 13 0 9 2 36 1 22 4
TOTAL 103 | 227 33 72 19 0 13 3 43 4 36 41
Total p6s-PPAU 138 | 362 73 161 32 1 23 0 47 1 30 | 42
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Fig. 22 Extensao territorial das barreiras pontuais a eliminar

A requalificacdo das situagdes de pavimento degradado representa a tipologia de
intervencao mais comum, num total de 227 ocorréncias, a maioria concentrada naterceira
fase. Segue-se a eliminacao de degraus e a sua substituicao por rampas, sendo necessaria
a sua execucao em 103 localizagdes distintas. O reposicionamento de elementos de
iluminacao publica, intervencao que exige uma empreitada mais complexa, surge em
terceiro lugar na lista, num total de 72 locais.

Em praticamente todas as categorias a fase trés relne a maior parcela das intervengoes,
excecao feita as alteragdes em balizadores e a instalacado de caldeiras de arvores, que
surgem com maior frequéncia na fase 2.

Apenas a categoria de relocalizacdo de semaforos nao surge associada a qualquer uma
das trés fases do plano de acgéo, surgindo apenas por uma vez num momento posterior a
vigéncia deste plano.

5.3 Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia Urbana

Nas ultimas décadas, as alteracoes climaticas tém assumido uma frequéncia e magnitude
crescentes, sendo atualmente percetiveis ao longo de uma unica geragao. Estas tém
contribuido para o aumento da frequéncia e intensidade de determinados fendmenos
meteorologicos extremos, potenciando riscos e perigos com impactos significativos sobre
as populagdes, as infraestruturas e o funcionamento das cidades (Cities, 2022).
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As areas urbanas apresentam uma particular vulnerabilidade a estes fendmenos, uma vez
que a concentracao de populacao, edificios, infraestruturas e superficies artificializadas
pode contribuir para o aumento das temperaturas e para a reducdo da capacidade de
adaptacao do territorio. A utilizacao generalizada de materiais com elevada capacidade de
armazenamento de calor, associada a reduzida presenca de vegetacdo em determinados
espagos urbanos, pode favorecer situagdes de sobreaquecimento, particularmente
durante os periodos de temperaturas elevadas.

Neste contexto, a presenca de vegetacdo no espago urbano assume um papel relevante
na melhoria das condicdes ambientais e bioclimaticas. Para além de promover uma maior
proximidade da populacao a natureza e contribuir para o bem-estar e a qualidade de vida,
a vegetagcao pode desempenhar fungdes de regulagdo microclimatica, nomeadamente
através da criacao de sombra e dos processos de evapotranspiragdo. A presenca de
arvores, em particular, permite reduzir a exposicao direta a radiagao solar e contribuir para
a diminuicao das temperaturas das superficies e do ar na envolvente, criando condi¢gdes
mais favoraveis a utilizacao dos espacos exteriores durante os periodos de maior calor
(Madureira et al., 2021).
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Fig. 23 Principais beneficios da arborizagéo urbana
Fonte: Plano de Arborizagéao do Porto

A distribuicdo da vegetacdo pelo territério urbano constitui igualmente um fator
determinante para garantir que os beneficios associados a arborizagdo e aos espagos
verdes sao acessiveis a populacao. Neste contexto, destaca-se o principio 3-30-300, que
estabelece uma referéncia para a distribuicao e cobertura da infraestrutura verde urbana:
pelo menos trés arvores visiveis a partir de cada habitagéo, escola ou local de trabalho;
uma cobertura arbérea de, pelo menos, 30% em cada bairro; e uma distdncia maxima de
300 metros ao espaco verde publico mais préximo. A Organizagdo Mundial da Saude
recomenda, igualmente, que a populagao disponha de acesso a um espaco verde publico
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de dimensao adequada a uma distdncia maxima de 300 metros do seu local de residéncia,
reconhecendo os beneficios destes espacos para a saude fisica e mental (WHO Regional
Office for Europe, 2017).

A aplicacao destes principios demonstra que a arborizagao urbana deve ser entendida nao
apenas como um elemento de valorizagao paisagistica, mas como uma componente da
infraestrutura verde e uma ferramenta de adaptacao climatica. A sua eficacia depende,
contudo, da forma como as arvores sao integradas no espaco urbano, devendo a sua
localizagao, dimensao e distribuicdo ser adequadas as caracteristicas dos arruamentos e
dos espacos publicos.

Aimplementacgao de novas arvores no espago publico deve considerar o espago disponivel
no arruamento, a dimensao que os exemplares poderao atingir em fase adulta, a relacao
entre a largura da rua e a dimensao da copa, o afastamento relativamente aos edificios e
infraestruturas, o espagamento entre arvores e a disponibilidade de solo para o
desenvolvimento do sistema radicular. Estes fatores sdo fundamentais para garantir que
as arvores se desenvolvem de forma adequada e que, a médio e longo prazo, consegue
desempenhar eficazmente a sua funcédo de criacdo de sombra e melhoria do conforto
bioclimatico.

A eficacia da arborizagcédo urbana enquanto medida de adaptagéo climatica depende néo
apenas do numero de arvores introduzidas, mas também da forma como estas sao
distribuidas e integradas no espaco publico. Em particular, o nivel de sombreamento
proporcionado pela arborizagéo esta diretamente relacionado com a dimenséo da copa
das arvores e com o espacamento adotado entre as arvores. A combinagao destes dois
fatores determina a capacidade de criacdo de sombra ao longo dos arruamentos e,
consequentemente, a continuidade e a extensdo dos espacgos protegidos da radiagéao
solar.
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Fig. 24 Classes de largura expectavel de copa de arvore, ao fim de 20-30 anos
Fonte: Plano de Arborizagao do Porto

Neste sentido, a arborizacdo devera ser planeada tendo em consideracdo o
desenvolvimento expectavel das arvores em idade adulta, procurando assegurar uma
distribuicdo que permita maximizar a cobertura arbérea sem comprometer a circulagao
pedonal, a seguranca rodoviaria, o acesso aos edificios ou o funcionamento das
infraestruturas existentes. Esta abordagem ¢é igualmente seguida pelo Plano de
Arborizacao da Cidade do Porto, que estabelece diferentes classes de largura de copa e
associa a cada uma delas requisitos espaciais especificos, nomeadamente quanto a
largura dos arruamentos, disténcia aos limites da rua e compasso de plantagéo.

A relacao entre a largura da copa e o espagcamento entre arvores assume particular
importancia na definicdo do nivel de sombreamento. Arvores com copas de maior
dimensao permitem abranger uma area de sombreamento superior com uma unica
espécie, mas requerem também maior disponibilidade de espaco e maiores afastamentos
relativamente a edificios, infraestruturas e outros elementos urbanos. Por outro lado, a
reducdo excessiva do espagcamento entre exemplares pode conduzir a uma sobreposi¢cao
prematura das copas e a conflitos com os restantes usos do espaco publico. O objetivo
devera, por isso, consistir na definicdo de um compasso de plantagdo adequado ao
desenvolvimento futuro da copa, permitindo a criagdo progressiva de uma cobertura
arborea continua e funcional.

A implantacao de arvores no espaco publico devera ser igualmente compatibilizada com
os principios de acessibilidade universal, garantindo que a introducédo de elementos
arbéreos ndo compromete a continuidade, a seguranga e a funcionalidade dos percursos
pedonais. Neste ambito, o Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT), através do
Fasciculo 3 do Documento normativo para aplicagao a arruamentos urbanos do IMT —
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Caracteristicas geométricas para vias de trafego ndo motorizado —, identifica os
elementos arbdreos como potenciais obstaculos a circulacao pedonal, recomendando
que a sua implantagéo seja realizada de forma a ndo comprometer a largura util dos
passeios nem a continuidade dos percursos pedonais. Assim, a largura util do canal de
circulacao pedonal ndo deve contemplar o espaco necessario para a instalacao da arvore
e da caldeira respetiva.
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Fig. 25 Exemplo de distancias de larguras Uteis e de reserva de obstaculos
Fonte: IMT (2024)

Para além da largura disponivel ao nivel do pavimento, devera ser garantida uma altura livre
adequada ao longo do percurso pedonal. De acordo com o IMT, a altura livre de obstrugcdes
nos percursos em espagos publicos ndo encerrados nédo devera ser inferior a 2,40 m,
parametro particularmente relevante no caso da arborizagéo, tendo em consideragéo o
desenvolvimento dos ramos e da copa das arvores.

Alocalizagéo das arvores devera igualmente evitar interferéncias com acessos a edificios,
passagens para peoes, sinalizacdo, iluminacao publica, mobiliario urbano e restantes
elementos necessarios ao funcionamento do espago publico. Sempre que possivel, os
diferentes elementos que constituem obstaculos a circulagao deverdo ser concentrados
numa faixa de infraestrutura prépria, permitindo preservar uma area continua destinada a
circulagao pedonal. Esta abordagem é igualmente recomendada pelo IMT na definicdo dos
espacos pedonais.

O desenvolvimento da arvore ndo depende apenas do espacgo disponivel a superficie. O
sistema radicular necessita igualmente de uma area de solo adequada, pelo que a zona
envolvente a arvore devera ser preservada de intervengdes que possam comprometer o
seu desenvolvimento. Esta placa radicular estrutural apresenta, em média, 3 m de

didmetro, sendo que a preservacado desta area € particularmente importante em
intervencoes que impliqguem escavacoes ou alteragcdes do solo.

Para além da placa radicular estrutural, devera ser considerada uma zona radicular critica,
que podera atingir aproximadamente 6 m de didmetro em torno do centro da arvore.
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Sempre que sejam inevitaveis intervengdes nesta zona, estas deverao ser realizadas de
forma a reduzir o impacto sobre o sistema radicular e garantir a estabilidade e vitalidade
do elemento arbdreo (Plano de Arborizagédo da Cidade do Porto, 2025).

Em alternativa, podem ser adotadas solugdes construtivas que possibilitam o
direcionamento do crescimento das raizes para locais que evitem a interferéncia com
infraestruturas urbanas.

Fonte: urbangreen.pt

No contexto de Chaves, a andlise do espaco urbano permitiu identificar diferentes
situagdes de arborizagao, evidenciando que a presencga e a distribuicdo das arvores nédo é
uniforme no territério. Existem arruamentos onde a arborizagdo garante a criagdo de zonas
de sombreamento continuo, contribuindo para as condi¢des de conforto nas deslocacoes
a pé. Estas situagdes constituem referéncias positivas relativamente a relagao entre a

arborizagéo, a circulagao pedonal e os restantes usos do espacgo publico.

s - o . -
. D~ - -

Fig. 27 Exemplo de integragéo adequada da arborizagao na Avenida 5 de Outubro e na Alameda Trajano

Por outro lado, identificam-se areas com reduzida ou inexistente presenga de arvores,
nomeadamente em arruamentos e espacos publicos onde a exposicao solar é elevada e a
disponibilidade de sombra é limitada. Nestes casos, o reforco da arborizagdo podera
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contribuir para melhorar as condi¢gdes de conforto bioclimatico, particularmente nos
percursos pedonais e nos espagos de permanéncia.

|
o
|
|

Fig. 28 Exemplo de arruamento sem arborizagado — Rua Santo Antonio em Chaves

Prevé-se, assim, a arborizagdo urbana ao longo de aproximadamente 42 km de
arruamentos, dispostos ao longo da rede pedonal estruturante, reforcando a cobertura
arbdrea do espacgo urbano de Chaves e criando uma estrutura de sombra mais continua e
distribuida pelo territério.

Para efeitos do presente plano, e considerando a necessidade de estabelecer uma solugéo
de referéncia para a estimativa dos custos de implementacdo, foi adotada uma
intervencao padronizada baseada na plantagdo de arvores de copa média-estreita
(correspondendo a uma largura expectavel entre 4 a 6 m). De acordo com o referencial
técnico do Plano de Arborizagdo da Cidade do Porto para esta tipologia de arvores
recomenda-se um compasso de plantagdo minimo de 6 m, correspondendo esta situacao
ao afastamento base em arruamentos sem qualquer presenca de arborizagdo na
atualidade.
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Fig. 29 Exemplos de arvores de opa média-estreita

Fonte: diaplant.pt
Para arvores de copa média-estreita, podem ser consideradas diversas espécies, tanto
caducifdlias como perenifélias, desde que apresentem uma largura de copa igual ou
superiora4 me inferiora 6 m emidade adulta. Na tabela seguinte apresentam-se algumas
espécies que deverao ser utilizadas na implantacao arbérea em Chaves.
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Tab. 6 Exemplos de arvores de Copa Média-Estreita
Fonte: Plano de Arborizagdo da Cidade do Porto

Caducifdlias

Acer campestre 'Elsrijk’ Metasequoia glyptostroboides
Acer campestre 'Red Shine’ 'Populus alba ‘Bolleana’

Acer platanoides ‘Columnare’ 'Populus tremuloides

Acer platanoides ‘Olmstead’ Prunus mahaleb

Acer rubrum Karpick' Prunus x hillieri ‘Spire’
Aesculus hippocastanum ‘Fastigiata’ Pyrus calleryana ‘Chanticleer’
Alnus glutinosa ‘Pyramidalis’ Quercus palustris Green Pillar’
Betula pendula Fastigiata’ Quercus robur Fastigiata®
Betula pendula Zwitsers Glorie’ 'Salix alba "Liempde’

Corylus colurna Sorbus aria

Corylus colurna ‘'VDB Obelisk’ Sorbus aria ‘Majestica’

Fagus orientalis 1skander’ Sorbus aucuparia

Fagus sylivatica ‘Dawyck’ Sorbus aucuparia ‘Wettra'
Fraxinus ornus ‘Obelisk’ Tilia cordata 'Bohlje’

Ginkgo biloba “Tremonia’ Tilia platyphylios ‘Prince’s Street’
Liguidambar orientalis Uimus “Columelia’
Liquidambar styracifiua Fastigiata' Zelkova serrata Fastiagiata’
Perenifélias

Abies alba Casuarina equisetifolia

Abies nordmanniana Corymbia ficifolia
Brachychiton popuineus Cupressus arizonica ‘Fastigiata’
Calocedrus decurrens ‘Aureovariegata’ Lagunaria patersonia

1Esta drvore s6 deve ser utilizada em faixas continuas ou caldeiras de largura igual ou superior a 3m.

Importa referir que o diagndstico elaborado na primeira fase deste PPAU tipificou a
infraestrutura em sete classes de cobertura arbdrea, pelo que este principio foi adaptado
ao plano de acao, de acordo com os principios apresentados na tabela seguinte.

Tab. 7 Principios de aplicagao de arborizagéo

Grau de arborizacao Espagamento entre arvores (m) Lados da rua
Nao 6 2
Baixo 8,5 2
Médio 12 2
Alto - -
Parcial Baixo 8,5 1
Parcial Médio 12 1
Parcial Alto 30 1

Para além da arborizacéo ao longo dos eixos da rede pedonal estruturante, cuja estimativa
ascende a necessidade de plantacdo de 2 094 arvores, o municipio identificou um
conjunto de eixos complementares como alvo desta agéo, perfazendo um adicional de 2
128arvores.
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Tab. 8 Quantificagdo das arvores a plantar

Rede Fase Arvores a plantar

1 300
RMP 2 857

3 620

1 92
AE 2 34

3 33
AS 1 30

1 28
AEQ 2 8

3 57

1 0
AEC 2 35

3 0

1 316
Outros Arruamentos 2 790

3 1022
Total Fase 1 766
Total Fase 2 1752
Total Fase 3 1740
TOTAL 4650
Total P6s-PPAU 669

Na figura seguinte apresenta-se a sistematizacdo espacial da execugdo desta acgéo.
Importa referir que a nova arborizagéo pode incidir sobre arruamentos ja parcialmente
arborizados, sempre que identificada a necessidade de reforgo.
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Fig. 30 Extensao territorial das arvores a plantar

Estes valores constituem referéncias técnicas para a organizacao espacial da arborizagao
e deverdao ser adaptados as caracteristicas especificas do territério de Chaves, néao
devendo ser entendidos como parametros rigidos aplicaveis indistintamente a todos os
arruamentos.

Face a extensao territorial da arborizagdo prevista e a necessidade de assegurar uma
implementacdo coerente e tecnicamente fundamentada, considera-se pertinente a
elaboracao de um Plano de Arborizagdo Urbana para o municipio de Chaves, tomando
como referéncia metodolégica instrumentos ja desenvolvidos noutros municipios,
nomeadamente o Plano de Arborizagcéo da Cidade do Porto.

Este instrumento permitiria aprofundar as orientagcdes apresentadas no presente plano,
através da definicdo de critérios técnicos mais detalhados para aimplementacéo e gestao
daarborizacao urbana, de onde se destaca a otimizagao da tipologia e dimenséao para cada
arruamento identificado neste plano de agcdo. Poderia igualmente desenvolver solugdes-
tipo adaptadas a diferentes larguras e configuragdes de arruamentos, constituindo uma
referéncia para o desenho e execucao de futuras intervencgoes.
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5.4 Eixo 3: Lugares de Estacionamento Reservados a Pessoas com Mobilidade
Condicionada (PMC)

A acessibilidade ao espago urbano depende da existéncia de uma rede continua de
percursos que permita a deslocacao auténoma e segura de todas as pessoas, incluindo
aquelas que apresentam limitagdes na sua mobilidade. Neste contexto, os lugares de
estacionamento reservados a pessoas com mobilidade condicionada (PMC) constituem
uma componente especifica da acessibilidade urbana, permitindo aproximar o veiculo do
destino da deslocacéo e reduzir as barreiras associadas ao acesso aos equipamentos,
servicos, comeércio e restantes servigcos urbanas.

A existéncia de um lugar reservado nao garante, contudo, por si sd, a acessibilidade ao
destino. A sua localizagdo, dimenséao, sinalizagdo e articulacdo com a rede pedonal
envolvente sdo determinantes para assegurar uma utilizacdo efetiva. O lugar de
estacionamento deve, por isso, ser entendido como parte integrante de uma cadeia de
acessibilidade, que articula o estacionamento, o espaco de acesso ao veiculo, o percurso
pedonal acessivel e a entrada do equipamento ou espaco servido.

Em Portugal, o Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto, constitui a principal referéncia
para o dimensionamento desta infraestrutura. Estes lugares devem localizar-se ao longo
do percurso acessivel mais curto entre o lugar de estacionamento e a entrada ou saida do
espaco de estacionamento ou do equipamento que servem. A escolha da localizagao
deve, por isso, considerar nao apenas a proximidade fisica ao destino, mas também a
existéncia de um percurso pedonal acessivel e desimpedido entre ambos. Cada lugar deve
apresentar uma largura util minima de 2,50 m e um comprimento util minimo de 5,00 m,
devendo dispor de uma faixa de acesso lateral com uma largura Utilminima de 1,00 m. Esta
faixa pode ser partilhada por dois lugares contiguos, permitindo otimizar o espago
disponivel sem comprometer as condi¢cdes de acesso ao veiculo.

A dimenséao do lugar e da respetiva faixa de acesso deve ser considerada conjuntamente
com o espaco envolvente, garantindo que a saida e entrada do veiculo podem ser
realizadas em condigbes adequadas e que existe uma ligagao direta a rede de percursos
pedonais acessiveis.
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Fig. 31 Dimensdes dos lugares acessiveis contiguos
Fonte: IMT, 2024
Paraalém das questdes relacionadas com o dimensionamento, a corretaidentificacao dos
lugares reservados é essencial para garantir a sua legibilidade e reconhecimento pelos
utilizadores, recorrendo a sinalizagao horizontal e vertical regulamentar.

A sinalizacao horizontal deve permitir identificar claramente os limites do lugar e incluir o
simbolo internacional de acessibilidade no pavimento, assegurando um contraste
suficiente relativamente ao pavimento envolvente e com uma dimensao nao inferiora1m
de lado. A sinalizagcdo vertical deve ser colocada em posicao visivel e permitir a
identificacdo do lugar mesmo quando este se encontra ocupado. Os elementos de
sinalizagdo devem ser mantidos em boas condi¢gdes de conservagdo, garantindo a
legibilidade das marcacgdes e dos elementos de sinalizagdo ao longo do tempo.

Fig. 32 Exemplo de sinal de lugar de estacionamento reservado a pessoas com mobilidade condicionada

A configuracdo do lugar reservado deve assegurar, para além das dimensobes
regulamentares do lugar de estacionamento, a existéncia de espago suficiente para
permitir a entrada e saida do veiculo por uma pessoa com mobilidade condicionada. Para
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este efeito, o Decreto-Lei n.° 163/2006 prevé uma faixa de acesso lateral com largura util
minima de 1,00 m, que pode ser partilhada por dois lugares contiguos.

Esta faixa constitui uma area funcional de transferéncia entre o veiculo e o percurso
pedonal, devendo permanecer livre de obstaculos e ser concebida de forma a permitir a
utilizagcédo segura de ajudas técnicas a mobilidade, nomeadamente cadeiras de rodas. A
sua localizagcdo deve ser articulada com o passeio ou com outro percurso acessivel,
evitando que o utilizador tenha de circular pela faixa de rodagem para alcancar o espago
pedonal.

Sempre que possivel, a organizacdo dos lugares devera permitir que esta area de
transferéncia se encontre diretamente ligada ao passeio e ao percurso acessivel,
garantindo uma transi¢céo continua entre o estacionamento e a rede pedonal. Por exemplo,
nos casos onde exista um desnivel entre o lugar de estacionamento e o passeio devera ser
garantido o acesso livre de obstaculos, através de uma rampa ou do rebaixamento do
passeio.

A implantacdo destas solugdes deve ainda ser compatibilizada com a largura e a
organizacao do espaco pedonal existente, de modo que a criagcdo do acesso ao lugar
reservado ndo comprometa a largura util do passeio nem introduza novos obstaculos ou
conflitos com os restantes utilizadores do espaco publico. Desta forma, a acessibilidade
do lugar reservado deve ser avaliada ndo apenas pelas suas dimensdes, mas pela
continuidade da ligagcao entre o veiculo, o espaco de transferéncia e o percurso pedonal
até ao destino.

Faixa de acesso lateral
(21,000 m)

Faixa de acesso lateral
(=1,00m)

Vista lateral (corte) —————
| Espago livre lateral = _ ——

x1.00m | Rampa ( rebalxsmento |
il B | (quando necessario) |

Fig. 33 Esquema de um lugar de estacionamento reservado para pessoas com mobilidade condicionada
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Com o objetivo de apoiar a aplicacao dos critérios definidos neste capitulo, apresentam-
se de seguida exemplos de situacoes existentes no municipio de Chaves. As imagens

permitem identificar diferentes condi¢gdes de implantagcéo e avaliar a sua relagdo com os
requisitos de acessibilidade anteriormente estabelecidos.

= x T ek

Fig. 34 Mau exemplo de lugar de estacionamento reservado a pessoas com mobilidade condicionada em
Chaves

Fig. 35 Bom exemplo de lugar de estacionamento reservado a pessoas com mobilidade condicionada
em Chaves

A comparagao entre os dois tipos de situacdo evidencia, assim, que um lugar de
estacionamento reservado ndo deve ser analisado apenas pela sua identificagdo ou pelas
dimensdes da area destinada ao veiculo. A existéncia de espaco livre lateral e de uma
ligacao acessivel ao passeio sdo elementos determinantes para garantir a sua utilizagao
efetiva por pessoas com mobilidade condicionada.

De um universo global de 75 lugares de estacionamento para pessoas com mobilidade
condicionada na area de estudo deste PPAU, o plano preconiza a intervengao direta em 56
localizacoes que apresentam desconformidades com o DL n.© 163/2006.
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Tab. 9 Quantificagao das intervengoes em lugares de estacionamento para pessoas com mobilidade
condicionada

Criacao de espaco livre na Construcao de Instalagao de sinalizacéao
Rede Fase i
lateral rampa vertical
1 1 2 0
RMP
2 2 1 0
1 0 2 0
AE
2 2 2 0
AS 1 2 0 0
1 1 0 0
AEP
2 0 0 0
1 0 0 0
AEC
2 0 0 0
5 5 5
Outros
31 31 31
Total Fase 1 9 9 5
Total Fase 2 36 34 31
TOTAL 44 43 36
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Fig. 36 Extensao territorial das intervengdes em lugares de estacionamento para pessoas com mobilidade
condicionada

Atabela anterior detalha a tipologia de intervencdes necessarias. A criagdo de espaco livre
na lateral dos lugares, nomeadamente nos casos em que o mesmo se dispoe
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perpendicularmente ao sentido de circulagdo automoével ou em espinha representa a
tipologia de intervencdo mais frequente, num total de 44 localizagcdes. Segue-se a
construcdo de rampa para acesso ao estacionamento, em 43 localizagdes. A terceira
tipologia de intervencao menos frequente diz respeito a instalagcao de sinalizagcéao vertical,
de acordo com a regulamentagado em vigor.

Salienta-se que o somatdrio destas intervengdes resulta em 123 agdes/intervencoes,
devido ao facto de varios locais acumularem mais do que uma inconformidade.
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5.5 Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros (TPC)

A concegéao deficiente das paragens, a insuficiéncia de elementos de orientagao tatil e
sonora e as dificuldades no embarque dos veiculos constituem fatores que restringem
significativamente a acessibilidade para pessoas com deficiéncia (Salmon et al, 2026).
Porém, a garantia das condigdes de acessibilidade e conforto nas paragens de transporte
publico representa mais do que um compromisso com a justica da mobilidade. Representa
um fator de reforco da atratividade do transporte publico favorecendo a captagcédo de novos
passageiros (Torres et al., 2026; Kim et al., 2020). Neste sentido, estudos sobre a percecéo
do tempo em paragens (Fan et al., 2016) evidenciam que os utilizadores tendem a
sobrestimar o tempo de espera em paragens desprovidas de comodidades,
percecionando-o como, no minimo, 30% superior ao tempo efetivamente decorrido,
enquanto a presenca de infraestruturas basicas, nomeadamente bancos e abrigos,
contribui significativamente para a reducado do tempo de espera percecionado, o que se
traduz numa melhor experiéncia dos passageiros durante a utilizagdo do transporte
publico (Verbich & El-Geneidy, 2016).

A sinalizagcao vertical € a componente mais basica de uma paragem de autocarro, na
medida em que apenas se considera autorizada a paragem que se encontra formalmente
estabelecida e identificada através de sinalizacao de transito regulamentar. Em Portugal,
a sinalizacao de paragens de autocarro é enquadrada principalmente pelo Regulamento
de Sinalizagao do Transito (RST), atualmente estabelecido pelo Decreto Regulamentar n.°
22-A/98, de 1 de outubro, alterado pelo Decreto Regulamentar n.° 6/2019, de 22 de
outubro. Neste ambito, o Artigo 34.° — Enumeracao e significado dos sinais de informacéao,
estabelece o sinal H20a para a paragem de veiculos de transporte coletivo de passageiros,
destinado a assinalar o local reservado a esse efeito.

o

Fig. 37 Sinal H20a para a paragem de veiculos de transporte coletivo de passageiros
Fonte: Sinalarte

No que respeita aos utilizadores com mobilidade condicionada, recomenda-se igualmente
a disponibilizacdo de espago reservado para cadeiras de rodas no abrigo,
preferencialmente em ambos os lados do abrigo, com o intuito de garantir a protecao
destes utilizadores enquanto aguardam o transporte (Salman et al, 2026). De acordo com
o Fasciculo 2 do Documento normativo para aplicagéo a arruamentos urbanos do IMT —
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Caracteristicas geométricas para rodovias para trafego motorizado —, de forma a poder
acomodar um utilizador em cadeira de rodas, a largura livre minima do abrigo deve ser de
1,5 m e o comprimento livre minimo de 1,2 m (para permitir uma rotagcédo de 90° da cadeira
se for necessario consultar o painel informativo no abrigo). Adicionalmente, o abrigo deve
dispor de acesso seguro através de passeios acessiveis, de informacao disponibilizada
pelo operador do transporte coletivo ao utilizador do abrigo sobre a
estacao/carreira/horario, através de painelinformativo, e de iluminagao noturna adequada
para efeitos de seguranca pessoal e publica (IMT, 2024).

\\ Cais de embarque/
——__ desembarqua
\""'H-.

T

-t

Zona de paragem
de velcuios de TC

™ Passeio
i e travessia
depedes

Fig. 38 Exemplo de paragem de autocarro acessivel com abrigo
Fonte: IMT (2024)

O desembarque e o embarque eficiente de passageiros, especialmente de pessoas com
deficiéncia motora, requerem alturas de lancil adequadas e percursos acessiveis com
largura e inclinagdao compativeis com as necessidades destes utilizadores (Jeong et al,
2025). Assim, recomenda-se a integracdo das plataformas de espera no passeio, com o
objetivo de facilitar a deslocagéo e as manobras de cadeiras de rodas e carrinhos de bebé.
Acresce que, quando o espaco junto a paragem se encontra obstruido, o autocarro pode
ndo conseguir aproximar-se adequadamente do passeio nem acionar a rampa para
utilizadores de cadeira de rodas (Elorduy et al. 2025).

A disponibilizagdo de bancos é outro fator de promogao do conforto da utilizagdo do
transporte publico. Recomenda-se que os bancos associados as paragens de transporte
publico possuam encosto ou apoios de bracos, pois sdo elementos particularmente
importantes para pessoas com limitagdes de equilibrio.

Neste contexto, propde-se a garantia de continuidade do percurso pedonal acessivel entre
0 passeio e a zona de embarque/abrigo, de acordo com o Decreto-Lei n.°® 163/2006 e as
recomendacdes do IMT para paragens acessiveis.
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Fig. 39 Representacao esquematica para paragem de autocarro acessivel com abrigo

A iluminacédo nas paragens de transporte publico e ao longo dos percursos de acesso as

mesmas é essencial ndo s6 para garantir as condigdes adequadas de orientagdo visual,
mas também para o reforgo dos indices de seguranga percecionada, promovendo uma
utilizacdo mais autébnoma e segura do sistema de transporte publico (Jeong et al, 2026).
Em termos de aplicagédo, o Fasciculo 2 do IMT considera que a iluminagao publica é

obrigatéria sempre que:

Existam passeios ou sempre que a presencga de pedes o justifique;

O trecho integre elementos fisicos, como separadores centrais (continuos ou
localizados);

Existam elementos fisicos verticais nas proximidades da faixa de rodagem.

Além disso, o mesmo documento estabelece que importa ainda salvaguardar as seguintes

regras de aplicagao:

A iluminacao deve ser prevista de forma continua, evitando-se a existéncia de
trechos nao iluminados, sob risco de poder originar situagcdes de despiste nos
periodos noturnos;

As lampadas devem ser dirigidas para o solo, evitando-se a geragdo de
encandeamentos;

A iluminacao deve sempre realgar a localizacado de pontos criticos (intersecgoes,
zonas com separadores centrais, atravessamentos pedonais e de velocipedes,
etc.), designadamente através do aumento da intensidade da iluminacao nessas
zonas.
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Embora nao estabeleca requisitos especificos para a iluminagdo de paragens de
autocarro, o Plano Diretor de lluminagcdo Publica do Porto constitui uma referéncia
aplicavel a espagos de interagdo entre pedes e veiculos motorizados, como as
passadeiras. O documento preconiza a instalacao de iluminagao dedicada que privilegie o
contraste positivo, garantindo a visibilidade dos pedes durante o periodo noturno e
promovendo uma condugdo mais defensiva por parte dos condutores. Para esse efeito,
recomenda-se a utilizagcado de postes de iluminagao com alturas compreendidas entre 5 e
6 m, assegurando uma iluminancia vertical média superior a 40 lux, medida a 1 m de altura
no eixo da travessia.

Sabe-se que algumas paragens de autocarro dotadas de abrigo ja dispdem de iluminagao
embutida na prépria estrutura. Importa, contudo, assegurar também a iluminagao dos
percursos que conectam a paragem a rede pedonal envolvente, uma vez que esta area de
transigcao constitui um ponto critico de interacao entre pedes e veiculos, devendo, porisso,
ser objeto de atencdo especial em termos de iluminacgao. Acresce que algumas paragens
nao dispdéem de qualquer abrigo, o que torna ainda mais necessaria a instalagcdo de
iluminacao publica dedicada, de modo a garantir condicoes adequadas de seguranca e
visibilidade aos utilizadores em espera.

Fig. 40 Abrigo com iluminagdo embutida e iluminagéao publica nas proximidades em Lisboa.
Fonte: amensagem.pt
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Neste ambito, das 134 paragens inventariadas na area de estudo, verificou-se a
necessidade de intervencdo em 111. Constata-se, contudo, que a tipologia e a
complexidade das intervencgdes requeridas variam de forma significativa entre locais.

Tab. 10 Quantificagao das intervengoes nas paragens TPC

. . Construcao de Instalacao
Rede Fase In?talégao~de Instalaf;ao de rampa de acesso .Refo.rgo °_'a de banco de
sinalizacao abrigo a0 abrigo iluminagao espera

1 1 6 2 11 6
RMP 2 4 16 5 19 18

3 15 35 40 53 38

1 0 0 0 0 0
AE 2 0 0 0 0 0

3 0 0 0 0 0
AS 1 0 0 0 2 1

1 0 0 0 0 0
AEQ 2 0 1 0 1 1

3 0 0 0 0 0

1 0 0 0 0 0
AEC 2 0 0 0 0 0

3 1 1 1 1 1
Total Fase 1 1 6 2 13 7
Total Fase 2 4 17 5 20 19
Total Fase 3 16 36 41 54 39
TOTAL 21 59 48 87 65
Total P6s-PPAU 9 9 8 21 16

Mod.31_v8 PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago Pagina 48 de 133

Fasciculo lll: Plano de Agéo e Programa de Investimentos



n h OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

Vileks 88 Thmugs

ilan Bowr

\idagn, Areassd Seari Wilscinhe Paranhaltes

Buitn

Intervencio nas paragens TPC

'] 0,75 1.5km
®  (Curto prazo
Skstema de Coordenadas Meédio prazo
ETRSBS/ TM-06 ® Longo praze
aop E s Pos-PPAL
REPTR VL 177" AreadeEstudo

NIORTESS

Programa Regional do Narta:

P-o030 G wwmme

| cnves [ T e

Cartaba e Seutuinho e Kaia

Wi Varsia dn Rain

Sarin Tarbudn

R

( o
. .
" . A,
3 2y
.I‘ b " Firas, $%u julids e Mosdrnegre e Crls
Luralha “‘. | ="
e, @ :
oy .
i P NPT i 2
" - L.
PR — T

Pitsguinien 4 Meontinta

Fig. 41 Extenséo territorial das intervengdes nas paragens TPC

O reforco da iluminagdo publica assume-se como a necessidade mais expressiva,

registando-se em 87 paragens, seguindo-se a instalagcdo de bancos de espera em 65

localizagoes. Por outro lado, a colocacao da sinalizagcao vertical regulamentar para a

identificacdo de paragem representa a acado menos frequente, com apenas 21

intervengoes planeadas. Considerando todas as paragens com potencial de intervengao

no interior da area de estudo, constata-se que a maior parte se encontra abrangida dentro

do plano de acao do PPAU.
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5.6 Eixo 5: Recomendagoes para Documentos Estratégicos

O ultimo eixo deste plano de agéo apresenta dois objetivos. Em primeiro, identificar a
necessidade de documentos complementares a este PPAU, com o objetivo de otimizar a
materializacao da estratégia de intervencao. Em segundo, sistematizar as preocupacgoes
com a acessibilidade através da elaboragao de recomendagdes para instrumentos futuros
tais como o Plano Diretor Municipal (PDM), Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
(PMUS) e outros documentos estratégicos onde a tematica seja pertinente.

Quanto a primeira recomendacao, e em estreita articulagdo com o eixo 2, identifica-se a
necessidade da execucao de um plano de arborizagdo, que permita otimizar ndo sé a
espécie como o espagamento das diferentes espécies arbdreas a implementar na rede
pedonal estruturante.

Com o intuito de amplificar o sucesso das medidas, e seguindo a légica que guiou o
desenvolvimento deste PPAU, propde-se a execucao de sessdes regulares de capacitagao
e de sensibilizacdo, bem como de processos de participagéo publica e de campanhas de
divulgacgéo, reforgcando o impacto social do plano de acéao.

A segundarecomendacao diz respeito aos critérios de dimensionamento do espaco canal.
O IMT definiu, nos seus documentos orientadores, um conjunto de dimensdes de
referéncia para a faixa de rodagem, passeios e estacionamento, com a hierarquia viaria a
funcionar como fator diferenciador. Porém, e tendo em conta o paradigma contemporéaneo
do planeamento da mobilidade, onde o objetivo passa pela reafectagcédo do espacgo da rua,
reequilibrando as percentagens atribuidas aos diferentes modos de transporte, os critérios
de dimensionamento devem depender da hierarquia funcional de cada eixo. Ou seja, 0
dimensionamento dos diferentes elementos do espaco canal (via de circulagdo
automovel, canal pedonal e canal ciclavel) devem ser dimensionados de acordo com os
modos aos quais deve ser dada prioridade.

Para a largura das vias de transito de circulacdao automoével os critérios de
dimensionamento definem sempre valores maximos e ndao minimos, sendo que o
inverso é aplicavel no caso dos espacgos dedicados a circulagdo pedonal. Esta deciséo
destina-se a inverter o paradigma atual no dimensionamento de vias, onde o excedente de
espaco canal reverte para o automovel. Deste modo, a légica prevalecente passara por
garantir que o excedente reverta para os modos ativos, garantindo melhores condi¢des
de seguranca e conforto para a sua utilizacgao.

Assim, nas vias de importancia superior para os modos ativos, correspondendo
maioritariamente a arruamentos de cariz local em zonas residenciais, a largura maxima
por via recomendada apresenta os valores mais reduzidos, sendo admissiveis vias com
3,00m de largura, no caso de faixas de rodagem com um sentido de circulagdo. Quando
permitidos os dois sentidos de circulacdo, e de forma a aumentar a seguranca nos
movimentos de cruzamento de veiculos, a largura maxima da via aumenta para os 3,25m.
Esta procura por larguras mais reduzidas justifica-se pela necessidade de promover
velocidades de circulacdo automével inferiores. E importante referir que a prioridade
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elevada nao representa exclusividade, ou seja, estes valores nao se aplicam a
arruamentos pedonais nem a outras tipologias de ligagbes onde a circulacdo de modos
motorizados néo é permitida. Em arruamentos em que, pela sua importancia estruturante
para o funcionamento do sistema viario, seja necessario priorizar a fluidez de trafego, as
larguras admissiveis apresentam os valores mais elevados (3,50m por via tanto para
sentido Unico como para dois sentidos).

Em qualquer dos casos, o estacionamento, quando existente, devera seguir as
recomendacgdes do IMT no que respeita a largura minima disponibilizada em fungéo da sua
configuracao (paralelo, perpendicular ou espinha).

o (]
e

i
1
i

3m 2.0/2.50m

Fig. 42 Exemplo de perfil-tipo para zona de coexisténcia

min.1.50m 3m 2.0/2.25m min.1.50m

Fig. 43 Exemplo de perfil-tipo para arruamento de velocidade reduzida
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min.1.20m 3.50m 3.50m min.1.20m

Fig. 44 Exemplo de perfil-tipo para arruamento urbano estruturante

Estes perfis-tipo representam ndo s6 recomendagdes para novos arruamentos a criar no
concelho, mas também para intervencoes em vias existentes.

Conforme pode ser constatado nas figuras anteriores, a recomendacéao para a largura da
via de circulacao automovel surge sempre com um valor fixo, contrariamente a situacao
do passeio, onde o valor apresentado surge como minimo. Tal significa que no caso de
arruamentos que possuam um canal livre disponivel superior ao indicado, o espaco extra
pode ser utilizado para acautelar outras prioridades do municipio, como por exemplo, o
aumento do espacgo dedicado aos passeios, aintrodugao de caldeiras de arvores, a criagéo
de vias reservadas a velocipedes, estacionamento, ou até a criagdo de vias reservadas a
transporte publico ou caixas de viragem nos entroncamentos e cruzamentos.
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6. Programacao Financeira e Estimativas de Custo

O presente capitulo detalha o investimento necessario para a execugao fisica e material
de todas as intervengdes preconizadas no plano de agao do PPAU.

As estimativas e os custos unitarios foram estabelecidos com base nos valores médios
praticados em concursos publicos de empreitadas municipais em Portugal, com base no
ano de 2026 (valores apresentados sem IVA).

Tab. 11 Resumo do investimento necessario

Fase 1 Fase 2 Fase 3 Total por
Eixo Operacional / Programa (2027- (2030- (2033- Eixo

2029) 2032) 2036) (€, s/ IVA)
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 347035€ | 1097075€ 4482970€ 5927080€

Eixo 2: Conforto Bioclimatico e
Resiliéncia Urbana

766000€ | 1752000€ 1740000€ @ 4258000€

Eixo 3: Lugares de Estacionamento

Reservados a Pessoas com 10000€ 40300 € 0€ 50300 €
Mobilidade Condicionada (PMC)

Eixo 4: Paragens de Transporte

Publico Coletivo de Passageiros (TPC)

36200€ 97400€ 238700€ 372300€

Eixo 5/ Transversais: Governagao e
Regulamentagao

50000€ 60000 € 70000€ 180000 €

TOTAL POR FASE (€, s/ IVA) 1209235€ 3046775€ 6531670€ 10787680¢€

Em resultado da consolidacéo de todas as agdes previstas para cada eixo, o investimento
global necessario para a operacionalizagédo integral do PPAU nos espacgos publicos de
Chaves e Vidago, ao longo do horizonte 2027-2036, ascende a 10 787 680 €, valor ao qual
acresce o IVA a taxa legal em vigor. A engenharia financeira para a cobertura do
investimento baseia-se na articulagao de quatro fontes diferenciadas:

1. Norte 2030/ ITI CIM Alto Tamega e Barroso (FEDER): Principal fonte de
financiamento (Objetivo Especifico RSO-2.8 — Mobilidade Urbana Sustentavel).
Assegura até 85% de cofinanciamento comunitario para a requalificagédo da rede
pedonal estruturante, passadeiras acessiveis e paragens de transporte publico.

2. Fundo Ambiental: Financiamento focado nas agdes do Eixo 2 (Conforto
Bioclimatico), cobrindo a aquisicao de arvores e instalagcao de alcorques
drenantes.

3. Plano de Recuperacao e Resiliéncia (PRR): Mobilizac&o de verbas dirigidas a
comunidades desfavorecidas para financiar as intervencgdes residenciais nos
Bairros Eng. Manuel Branco Teixeira, Sdo Bernardino e Alto da Forca.

4. Orgamento Municipal (PPI CM Chaves): Assegura a contrapartida nacional
obrigatdria (15% a 20%) e financia as despesas correntes de fiscalizagéo,
capacitagao imaterial e manutengéo infraestrutural.
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7. Zonas de Intervencao

O Plano de Promogao de Acessibilidade Universal dos Espagos Publicos de Chaves e
Vidago é, acima de tudo, um guia orientador técnico que pretende definir a estratégia e o
plano de intervencédo para a area de estudo acordada entre a Camara Municipal de Chaves
e a equipa técnica responsavel para elaboragcédo deste estudo. Assim, pretendem-se
assinalar locais que deverao ver as suas debilidades corrigidas ao longo do periodo de
vigéncia deste plano de acessibilidade.

Para operacionalizar a execucao deste plano de agao foram definidas dezanove zonas de
intervencao, delimitando a area de atuacao combinada das trés fases.

Tab. 12 Zonas de intervengao

Zona Fase Area (km?)
1 Centro Histérico de Chaves e Além Rio 1 0,50
2 Vidago 1 0,95
3 Chaves Norte 1 0,73
4 Hospital de Chaves, Raposeira e Aregos 2 0,86
5 Avenida da Republica e Marechal Carmona 2 0,54
6 Fonte do Leite 3 0,77
7 Santa Cruz e Trindade 2 1,58
8 Casas dos Montes 3 0,62
9 Alto da Forca 2 0,80
10 Retail Park e EN2 3 0,75
11 Reta do Seara 3 0,38
12 Zona Industrial de Chaves 3 0,74
13 Outeiro Seco e Escola Superior de Salde 3 0,82
14 Parque Industrial de Chaves 3 0,91
15 Abobeleira 3 0,42
16 Vale de Anta 3 0,58
17 Lombo 3 0,36
18 Nantes (Bairro Translar e Sdo José) 3 0,45
19 Vilar de Nantes 3 0,19
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(oo conves [
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Lolvu € Pdvea se Agrogbes
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Rede Vidria
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Corpos de Agua o g

Zonas de Intervengio

I centro Histdrico de Chaves e Além Rio " Casas dos Montes 15 Abobeleira

2 vidago B8N 4ito da Forea B8 vale de Anta
181 Chaves Norte 10 Retall Park e ENZ Bl Lombo

N rospital de Chaves, Raposeira e Aregos 131 Reta do Seara VB Mantes (Bairro Translar e Sda José)

VB Avenida da Republica e Marechal Carmona  J#8 Zona Industrial de Chaves (A8 Vitar de Nantes
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¥ Santa Cruz e Trindade J# Farque industrial de Chaves
Fig. 45 Delimitacgao territorial das zonas de intervengéao
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OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO [N’@@?ESS ‘, 3 - Cofinanciado pela
nph DE TRANSPORTES, SA wamﬂew;wdnrhn- - 2030 Unizo Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 1: Centro Histérico de Chaves e Além Rio
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

1 - CENTRO HISTORICO DE CHAVES E ALEM RIO (MADALENA)

Miastsiana » Lamaibes

D Drelimitagdo Zona de Intervengdo 1
Zonas de Intervengio: Eixo 1 - Rede de Mobllidade Pedonal (Passelos)

1777 Areade Estudo o 100 00m
Tipologla Thiqunin —— Rede de Mobilidade Pedanal A
=== Alargamento de passeio — Fase Criagho de Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
== Construgao de passeio Fase2 Passadeira Sobrelevada Rede Viaria ETRSES / TM-06
m— Construgho de passeio (2 lados) e Fase 3 Edificado = pb
O Tona de Coexlstincia Espagos Verdes s i (7L
Corpos de Agua " ales

Eixo 1: Barreiras pontuais

1 - CENTRO HISTORICO DE CHAVES E ALEM RIO (MADALENA) g - ‘1 Tipologia (Corrigir)

@ Dagrau, estada oy rampa
@ Armdes imobillario urbanad
4 = i () numinssd pabsica iretira largura)
7 () Fata do vralizagio (passadesal
(@) sinal do tetnsio
@ semitaro coma ot
©) susincia de rebainaments passateira
@ Ausknis de passaduira
@ Passadeira (plriura degradada)
e . @ Fassadeira termina em estacionamenio
y @ Passs tegratado
@) Flacaoponinica
@ dirvore (deformagaa da pavimenta)
@ Caiceira de drvore

M43 ) puney
(@) Bassacores
@ Fapalsira

@ resiies stidas uibianas
B Ausbncia e Pisa Fodatdul

[ Delimitagdo Zona de Intervengao 1
Zonas de Intervengho: Eixo 1 - Rede de Mobllidade Pedonal (Barrelras e Podotétil)

j: i...t hrea de Estudo 0 00 200m
o —— Rede de Mobllidade Pedonal A
O Fase 1 B Fase1 Lirnites Administrativos Sistema de Coordenadas
Fasel B Fase2 Rede Vidria ETRSED / TM-06
O rases B Fase3 Edificado uph
Espagos Verdes Porin & Opmrtrevimap (ERL
Corpos de Agua T Sl O
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Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 1: Centro Histérico de Chaves e Além Rio
Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

1 - CENTRO HISTORICO DE CHAVES E ALEM RIO (MADALENA) /\

X

Madulana 8 Samaides

[:l Delimitagio Zona de Intervencaa 1
Zonas de Intervengao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana

i.. .1 Areade Estudo 0 100 200m
s “;;uz 540 (F piae o) —— Rede de Mobilidade Pedonal A
58
— — Alta — Limites Adrministrativos Sisrema de Coordenadas
a Rede Vidria ETRSE9 / TM:06
— Miédia Média —— Midia ;
Edificadn (== | =
—— Baixa Baixa Baixa Espagos Verdes . Fl ) O

Corpos de Agua M

Eixo 3: Lugares de Estacionamento de Mobilidade Condicionada

1 - CENTRO HISTORICO DE CHAVES E ALEM RIO (MADALENA)

Madaiens p Samaies

[] pelimitagio Zona de Intervengio 1

Zonas de Intervencdo; Eixo 3 - Lugares de E { Mobilidade Condicionada (PMC) —_—
.. Area de Estudo a 100 200m
Tipelogla du wherveniilo FECKA —— Rede de Mobilidade Pedonal A
Lugar de Estacionamento R (olocar sinalizagdo Vertical O Fase 1 Limites Administratives Sisterna de Coordenadas
P&. Reservado a Pessoas Rede Vidria ETRSE9 / TM-06
com Mobilidade @ Criar Rampa Fase 2 Edificado
Condicionada
Espagos Verdes
Criar E: Liv
. sk cpiptiy Corpos de Agua
Mod.31_v8 PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago Pagina 57 de 133

Fasciculo lll: Plano de Agéo e Programa de Investimentos



n h OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

INIORTESS

Programa Regional do Narta:

#2030

Cofinanciado pela
Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 1: Centro Histérico de Chaves e Além Rio

Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

1 - CENTRO HISTORICO DE CHAVES E ALEM RIO (MADALENA}) /’ -‘\\
7 i
< \;
© %
{/’/ I\\
| / >
| / N
\| = !
L Jhed /
il —p
M s =T, va

Zonas de Intervencdo: Eixo 4 - Paragens de Transporte Piblice Coletive de Passageiros (TPC)

Mdadaiens ¢ Samaitey

[ pelimitagao Zona de Intervengio 1

) ) :.. .4 Areade Estudo i 100 200m
- § ety s BRSNS —— Rede de Mobilidade Pedonal A
& Sim {) Banco ‘c} Abrigo O Fase 1 Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
fede Vidria ETRS89 / TH-06
& MNao {) Huminagda 0 Tornar Acessivel Fase 2 Edificado u F h
@ Sem Necessidade de Intervengio O Fase 3 2’;:’;‘:’{_:;:: o = Cperermm
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 58 648 € 114663 € 19636 € 192946 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 14000 € 23000€ 6000 € 43000 €
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 5500€ 3300€ 0€ 8800€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 17600 € 1100€ 18700 €
TOTAL 78148 € 158563 € 26736 € 263446 €
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Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 1: Centro Histérico de Chaves e Além Rio

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 7 184 73 263
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 4 1 12
Repintura de marcagao horizontal (n°) 3 6 0 9
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 17 18 3 38
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 1 1
Rebaixamento de lancil (n°) 0 5 0
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 32 19 1 52
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 5 11 1 17
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 12 14 2 28
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 2 1 1 4
Relocalizagéo de elemento —iluminagéo publica (n°) 4 0 0 4
Relocalizagao de elemento - sinal de trénsito (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 1 3 0 4
Relocalizagéo de elemento - banco (n°) 1 0 0 1
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 1 0 1
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 1 0 1
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 0 0 0
Instalagado de caldeira de arvore (n°) 2 13 0 15
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 14 23 6 43
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 4 2
Constru¢ao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 3 2 0 5
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 0 0
Instalagao de abrigo (n°) 0 3 0 3
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 1 0 1
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 0 1 1 2
Instalagdo de banco de espera (n°) 0 2 1 3
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DE TRANSPORTES, SA

opkE

OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO

NIORTIESS

Programa Regional do Narta:

P33 H

Cofinanciado pela
Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencéo 2: Vidago
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

aih. Sefaeis, Vilasining Parinh,

Zonas de Intervencdo: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Passeios)

Tipologia Faseamento
=== Alargamente de passelo — a1
== Construgdo de passeio Fase 2
— Construgdo de passeio (2 lados) W Fase 3

omEeE 7ona de Coexisténcla

Criagdo de
Passadeira Sobrelevada

Eixo 1: Barreiras pontuais

Zonas de Intervencdo: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

Faseamento (Barreiras)

QO Fasei B rasel
Fase 2 1 Fase2
O Fase 3 B Fase3

Mod.31_v8

Faseamento [Fiso Podotitil)

" .1 Area de Estudo

] pelimitagio Zona de Interveghio 2

0 100 200m

Rede de Mobilidade Pedonal 1 A
Limites Administratives Sisterna de Coordenadas
Rede Vidria ETRSSS:4 THEO5
Edificado opkE
Espagos Verdes Farap da tros
c“m&“gua CM Churve, (2

Tipologia (Corrigir)

" .1 Area de Estudo

@ Degrau, escada ou rampa

(@) Amario (mobilidrio urbano)

(@) tuminacso pablica tretra largura)
@ Falta de sinalizagae (passadewa)

@ sinal dewansis

@ semiforo como cbstiaul

e Ausina de rebateamanto pascadera
@ rusencia de passaceira

@ Pasadeira {pintura degradadal

@ FazsanEra TErTIinG S SSACHRaTE
() passeio segradada

@ #lata toponimica

@ Asvore (deformsgio do pavimeants)

© coldeira dedruare

O s

(@ sslizadores

@ Paplwia

@ Mesiduos stlidos urbanos
B  Ausénoa de Piso Podatatl

Oura

[ ] pelimitagio Zona de Intervegiio 2

o 100 200 m
Rede de Mobilidade Pedonal  m—— 1L A
Limites Administratives Sisterna de Coordenadas
Rede Vidria FTRSER./ THEOS
Edificaclo = | pt
Espagos Verdes syt WOl Gh
Corpos de Agua ey

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago
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Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencéo 2: Vidago

Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

| Delimitagdo Zona de Intervegio 2
Zonas de Intervengdo: Eixo 2 - Conforto Bioclimatice & Resiliéncia Urbana

1T1% Area de Estudo 1
de Arborizagso (F e 0 00 20em A
—— Rede de Mobilidade Pedanal | S
Fese 1 Fase 2 Fase 3 Nl e
Lirmites Administrativos Sisterna de Coordenadas
— e — Al — Alta ETRSED / TM-06
i [ b et
—pidia Média Midia Edificado
— Baixa Baixa Balxa Espagos Verdes
Corpos de Agua

Eixo 3: Lugares de Estacionamento de Mobilidade Condicionada

A " | Delimitagio Zona de Intervegio 2
Zonas de Intervengdo: Eixo 3 - Lugares de E i Maobilidade Condicionada (PMC)

11,1 Area de Estudo 0 00 2em
Tipologia de Intervencde N —— Rede de Mobilidade Pedonal L A
Lugar de Estacionamento ® Colgcar Sinalizagao vertical O Fase 1 Lirmites Administratives Sisterma de Coordenadas
PJ_-. Reservado a Pessoas Rede Vidria ETRSE9 / TM-06
com Mobilidade @ Criar Rampa Fase 2 Edificaco
Condicionada ” n Fh
Criar Espago Livre Espagos Verdes Eority
. Corpos de Agua e
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Cofinanciado pela
Uniao Europeia

INIORTESS

OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO
Programa Regional do Narta:

DE TRANSPORTES, SA

opk 9203 H

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 2: Vidago
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

= / y
+  vitogn -rx?{ms-m—u Viiasinhe 9v1\|::?.|‘.' A
\ / \\' i
y
e | | P
1 /

Delimitacde Zona de Intervegio 2

Zonas de Intervencdo: Eixo 4 - Paragens de Transporte Piblice Coletive de Passageiros (TPC)

) ) 1., Areade Estudo 0 100 200m
- ¥ - ¥ " i — Rede de Mobilidade Pedonal 11 A
& Sim {) Banco {} Abrigo O Fase 1 Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
Rede Viaria ETRESS) TM-CH
& MNao {) Huminagda 0 Tornar Acessivel Fase 2 Edificado up h
@ Sem Necessidade de Intervengio O Fase 3 f;p::“dve;:ff s
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 222520€ 82370¢€ 902637 € 1207 207 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 58000 € 25000 € 46 000 € 129000 €
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 1000€ 0€ 0€ 1000€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 19300€ 0€ 0€ 19300€
TOTAL 300820 € 107 370 € 948 637 € 1356 507 €
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optimizacio epLaneavento  INIOIRTESS " Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Regianal do Narta - 2030 Ui Foropoia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 2: Vidago

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 1094 346 9155 10594
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 10 4 18 32
Repintura de marcagao horizontal (n°) 9 8 2 19
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 10 8 5 23
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 1 1 1 3
Rebaixamento de lancil (n°) 6 4 2 12
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 18 10 12 40
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 7 4 17 28
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 4 3 7 14
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 0 1 1
Relocalizagao de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 1 1 2
Relocalizagao de elemento - sinal de trénsito (n°) 1 0 0 1
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 2 2
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 2 3 5
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 0 1 1
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 7 1 1 9
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 2 0 1 3
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 58 25 46 129
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 1 0 0 1
Construgédo de rampa (n°) 1 0 0 1
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 0 0 0 0
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 0 0
Instalagdo de abrigo (n°) 3 0 0 3
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 1 0 0 1
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 3 0 0 3
Instalagdo de banco de espera (n°) 3 0 0 3
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NIORTIESS

Programa Regional do Narta:

P-o030 G wwmme

n h OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencgéo 3: Chaves Norte

Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

R

Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)

Tipologia

=== Alargamento de passelo

== Construgdo de passeio

— Construcdo de passeio (2 ladoes)
ommem 7ona de Coexisténcia

Faseamento
— Fase |

Fase 2
— Fase 3

@ Criagdo de
Passadeira Sobrelevada

Mstialans ¢ Bamaite:

|| Dpelimitagio Zona de Intervencao 3

Area de Estudo

et Rede de Mabilidade Pedonal

Lirmites Administrativos
Rede Viana

Edificado

Espatos Verdes

0 100 200 m A

Sistema de Coordenadas
ETRSED / TH-06

opkE

Eixo 1: Barreiras pontuais

A 1 A

Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

Faseamento (Barreiras) Faseamento (Pisa Podotétil)
QO Faset B rasel

Fase 2 [ Fasel
O Fased B Fase3

Mod.31_v8

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago

Corpos de Agua

Tipologia (Corrigir)
@ Degrau, escada ou @mpa
@ Armério {mobilidne wibano)
® lurninagio publica (retira largura)
@ Falta de sinalizagio (passadeira)
@ Sinal de trdnsite
@ Serndforo coma obsticulo
e Auséncia de rebanamanto passadein
@) rustnos de passariena
©) rasadeira fpintura degradara)
@ Passateira tanming am estacionamanto
(@) rasssio degradada
@ Placa toponimica
@ Anvore (deformagio do pavimenitol
@ codeira e rvore
O s
@ salizsdores
@ ropeteina
@ Hesiduns sdlidos urbanes
B tusénoa de o Podotitl

.
|| Delimitagio Zona de Intervencao 3
" .1 Area de Estudo 0 100 200m
Rede de Mobilidade Pedonal A

Sistema de Coordenadas
ETRSB9 / TM-06

Limites Adrministrativas
Rede Vidria

Edificado

Espagos Verdes
Corpos de Agua
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OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO N!@"-’)I:!Egg ‘, 3 - Cofinanciado pela
nph DE TRANSPORTES, SA ngmnm\mmmn. - 2030 Unido Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencgéo 3: Chaves Norte

Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

Mstialnns ¢ Bamaite

|| pelimitagio Zona de Intervencao 3
Zonas de Intervengao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana

1000 Areade Estudo 0 100 200m
de Ar g0 (F o) —— Rede de Mobilidade Pedonal A
Fose 1 Fase 2 Fose 3 2 d s "
— ] — Al — Limites Adrministrativas Sistema de Coordenadas
ha " Rede Vidria ETRSS9/ TM:05
— Mibdia Midia = Midia Edificado up
——— Baixa Baixa Baixa Espagos Verdes R0
Corpas de Agua CM Clidue

Eixo 3: Lugares de Estacionamento de Mobilidade Condicionada

Mstialnns » Bamaite:

|| Delimitagio Zona de Intervencao 3
Zonas de Intervengao; Eixo 3 - Lugares de Estacionamento Mobilidade Condicionada (PMC)

"o Area de Estudo

. e 0 00 200m
Tipalogia de Intervengio AWARNLY —— Rede de Makilidade Pedonal A
[ Lugar de Estacionamenta ® Colncar Sinalizagia Vertical O Fase1 Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
k. | Reservado a Pessnas Rede Vidria ETRS8Y / TM-06
com Mobilidade Criar Rampa Fase 2 Edificado
Condicionada ’ L] Ft
Espagos Verdes Fa
@ Criar Espago Livre: Carpes de Agua far
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h OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO NIORTESS ‘, 2030 - Cofinanciado pela
np DE TRANSPORTES, SA Programa Regional do Narta -

Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 3: Chaves Norte
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros
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Delimitagio Zona de Intervencao 3
Zonas de Intervengao: Eixo 4 - Paragens de Transporte Piblico Coletivo de Passageiros (TPC)

2" Area de Estudo
— — - .

0 100 200 m
Eemmenty —— Rede de Mabilidade Pedonal A
& Ssim {3 Banco £3 Abrigo O Fase 1 Limites Administrativas Sistema de Conrdenadas
Rede Vidria ETRSRG / Th-06
B Maoc {) luminagao 0 Tornar Acessivel Fase 2 Edificado n F h
@ Sem Necessidade de Intervengdo O Fase 3 Espagas VETE‘E& HNTE BN AAIOAE ot B
Corpos de Agua M Charvees, (2008
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL

Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 112403 € 29835€ 34311€ 176 549 €

Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 36000 € 143 000 € 6000€ 185000 €

Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT

2600€ 4800€ 0€ 7400 €
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 12600 € 40200 € 0€ 52800€
TOTAL 163603 € 217835€ 40311 € 421749 €
Mod.31_v8
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OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO NTH@':‘EES " Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Ragianal do Norta -« 2030 Unido Europela

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 3: Chaves Norte

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 151 11 75 236
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 7 2 2 11
Repintura de marcagao horizontal (n°) 7 3 0 10
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 14 5 0 19
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 1 0 1
Rebaixamento de lancil (n°) 10 1 0 11
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 23 13 1 37
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 4 1 0 5
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 6 4 1 11
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 2 0 2
Relocalizagao de elemento - sinal de trénsito (n°) 0 2 0 2
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 1 0 1
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 1 0 1
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 6 0 6
Instalagado de caldeira de arvore (n°) 8 10 0 18
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 36 143 6 185
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 4
Constru¢ao de rampa (n°)
Instalagéo de sinalizagao vertical (n°) 2 4 0
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 1 3 0
Instalagdo de abrigo (n°) 1 6 0
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 1 3 0
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 9 6 0 15
Instalagdo de banco de espera (n°) 2 6 0
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OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO N!@"-’)I:!Egg ‘, 3 - Cofinanciado pela
nph DE TRANSPORTES, SA ngmnm\mmmn. - 2030 Unido Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencéo 4: Hospital de Chaves, Raposeira e Aregos
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

4 - HOSPITAL DE CHAVES, RAPOSEIRA E AREGOS y

Vaidanta . -

Banta Warls Mpsr

—
’_- Maralvrma ¢ Samasiey
[ I Delimitagio Zona de Intervencao 4
Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)
o Area de Estudo o 10 200m
Tipalogia Fazeamento —— Redede Mobilidade Pedonal ——1___J A
=== Alargamento de passelo — Fase 1 @ Criagdo de Lirmites Administrativos Sistema de Coordenadas
== COnstrugdo de passeio Fase 2 Passadeira Sobrelevada Rede Vidria ETRSE0 / Thi-D6
m— Construgdo de passeio (2 ladps) e Fase 3 Edificado [ = | Fh
ommem 7ona de Coexisténcia Espagos Verdes Fo 1 I
Corpos de Agua

Eixo 1: Barreiras pontuais

4 - HOSPITAL DE CHAVES, RAPOSEIRA E AREGODS .l A 3 Tipologia (Corrigir)

@ Degrau, escada ou @mpa

@ Armirio | moiliane witana)

® lurninagio publica (retira largura)

@ Falta de sinalizagin [passadeiral

@ Sinal de trdnsite

@ somitoro coma sticuls

e Auséncia de redamamento passadeia

@) rustnos de passariena

©) rasadeira fpintura degradara)

@ Passateira tanming am estacionamanto
4 (@) rasssio degradada

@ Placa toponimica

@ Arvora (deformagin do pavimentol

@ codeira e rvore

@ Baroo

@ salizadores

@ ropeteina

@ Hesiduos sélidos urbanes
B swstnoa de Fro Podotiti|

vialdants

artide na m Samuties

i [ Delimitagio Zona de Intervengio 4
Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

007 Areade Estudo 0 100 200m
Faseamento (Barreiras) Faseamento (Piso Podotétil) A Rt o atabiisod Pedintt  —=m— A
QO Faset B rfasel Limites Adrministratives Sistema de Coordenadas
Fase 2 ] Fase2 Rede Vidria ETRSES / TM-06
O Fased B rase3 Edificado
Espagos Verdes
Corpos de Agua
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Cofinanciado pela

OPTIMIZACAQ E PLANEAMENTO Uniao Europeia

DE TRANSPORTES, SA

LN!@IR??ESB

rograma Regional do Narte

opk 9203 H

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 4: Hospital de Chaves, Raposeira e Aregos

Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

4 - HOSPITAL DE CHAVES, RAPOSEIRA E AREGOS

Visidanta

Banta Waris Mpsse

Zonas de Intervengao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana

Martaleria 8 Samuiba

[ ] pelimitagio Zona de Intervencio 4

*+ Area de Estudo 0 10 200m

Necessidade de Arborizagio (Faseamento) —— Rede de Mobilidade Pedonal —r——1_ A
Fose 1 Fase 2 Fose 3 4 s "
— A — Al — Lirmsites Adrministrativos Sistema de Coordenadas

Rede Vidria ETRSES/ TM-06
— hidia Média —— Média Edificado
——— Baixa Baixa Baixa Espagos Verdes 51,

Corpos de Agua

Eixo 3: Lugares de Estacionamento de Mobilidade Condicionada

4 - HOSPITAL DE CHAVES, RAPOSEIRA E AREGOS

Visidanta

Zonas de Intervengao: Eixo 3 - Lugares de Estacionamento Mobilidade Condicionada (PMC)

Mardaleria o Samuba

[ ] pelimitagio Zona de Intervencio 4

" o1 Area de Estudo 0 100 200m
Tipalogla de Intervengio Fasgeamento —— Redede Mobilidade Pedonal ———1___ A
Lugar de Estacianamento ® coocar Sinalizagan Vertical O Fase 1 Limites Administrativos Sistema.de Coordenadias
PJ_-. Reservado a Pessoas Rede Vidna ETRS8S / TM-05
com Mobilidade Criar Rampa Fase 2 Edificado
Condicionada 4 n Fh
Espatos Verdes Fa Ertter map L
@ Criar Espago Livre Carpos de Agua Eu
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n h OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

INIORTESS

Programa Regional do Narta:

P-o030 G wwmme

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago

Zona de Intervencao 4: Hospital de Chaves, Raposeira e Aregos

Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

4 - HOSPITAL DE CHAVES, RAPOSEIRA E AREGDS

Visidanta

Zonas de Intervengao: Eixo 4 - Paragens de Transporte Pablico Coletivo de Passageiros (TPC)

de Sinalizach Instalacs rl

~

B sim 0 Banco {5 Abrigo

{) luminagda 0 Tornar Acessivel

@ Sem Necessidade de Intervengdo

INVESTIMENTO

Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico
TOTAL

Mod.31_v8

b N

7
\.;
f'\r TI_” _z’\' '
—_— Vil
] N
| e,
|
| \
! \ ~
| s imik
| i gt
Ao
[ pelimitagio Zona de Intervenco 4
e ‘ Area de Estudo o 10 200m
Fassamento —— Rede de Mobilidade Pedonal ——___J A
O Fase 1 Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
Rede Vidria ETRSB / TM-08
Fase2 Edificado [ =] = E
O Fase 3 Espagos VETEIEE o 4 .” T,
Corpos de Agua R O, (0T
Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
58886 € 43638 € 88953 € 191474 €
19000 € 13000€ 17000 € 49000 €
900 € 12200€ 0€ 13100€
12800€ 17100 € 7200€ 37100 €
91586 € 85938 € 113153 € 278674 €
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OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO NTH@':‘EES " Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Ragianal do Norta -« 2030 Unido Europela

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 4: Hospital de Chaves, Raposeira e Aregos

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 10 0 232 242
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 4 3 5 12
Repintura de marcagao horizontal (n°) 6 7 5 18
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 1 2 4 7
Supresséo do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 2 1 9 12
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 5 10 17 32
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 9 5 2 16
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 5 7 10 22
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 0 1 1
Relocalizagao de elemento - sinal de trénsito (n°) 0 2 0 2
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento — contentor RSU (n©) 0 0 5 5
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 1 0 1
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 0 11 11
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 1 0 1
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 19 13 17 49
Eixo 3
Criagéo de espaco livre na lateral (n°) 0 12 0 12
Construcao de rampa (n°) 1 10 0 11
Instalagao de sinalizag&o vertical (n°) 0 10 0 10
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 0 0
Instalagdo de abrigo (n°) 2 3 1 6
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 0 0
Reforgo da iluminagéo na paragem (n°) 3 1 2 6
Instalagdo de banco de espera (n°) 2 3 2 7
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DE TRANSPORTES, SA

opkE

OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO

NIORTIESS

Programa Regional do Narta:

P33 H

Cofinanciado pela
Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 5: Avenida da Republica e Marechal Carmona

Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

5 - AVENIDA DA REPUBLICA E MARECHAL CARMONA

Waldmen

Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)

Tipologia Faseamento
=== Alargamento de passelo — Fase 1
=== Construgdo de passeio Fase 2
— Construcdo de passeio (2 lados) e Fase 3

oo Fona de Coexisténcia

5 - AVENIDA DA REPUBLICA E MARECHAL CARMONA

Waldamea

@ Criagdo de
Passadeira Sobrelevada

Eixo 1: Barreiras pontuais

Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

Faseamento (Barreiras) Faseamento (Pisa Podotétil)
QO Faset B rasel

Fase 2 [ Fasel
O Fased B Fase3

Mod.31_v8

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago

"% Areade Estudo 0

amna LrusTrindade ¢ Sanjune

[} pelimitagio Zona de Intervengéo 5
Area de Estudo 0
Rede de Mabilidade Pedonal A
Limites Administrativos
Rede Viana
Edificado
Espatos Verdes
Corpos de Agua

100 200 m

Sistema de Coordenadas
ETRSED / TH-06

opkE

Tipologia (Corrigir)
9 @ Degrau, escada ou @mpa
@ Armério {mobilidne wibano)
® lurninagio publica (retira largura)
@ Falta de sinalizagio (passadeira)
@ Sinal de trdnsite
@ Semiforo coma obstaculo
e Auséncia de rebanamanto passadein

Samma CrusTrindase

@) rustnos de passariena

©) rasadeira fpintura degradara)

@ Passageira TRNMINa am estacionamento
(@) rasssio degradada

@ Placa toponimica

@ Anvore (deformagio do pavimenitol
@ codeira e rvore

© o
@ salizadores

@ ropeteina

@ Hesiduos sélidos urbanes
B Ausénoa de Feo Podotdtl]

[ | Delimitagio Zona de Intervencio 5

A

100 200m
Rede de Mobilidade Pedonal
Lifmites Administrativas
Rede Vidria

Edificado

Espagos Verdes

Corpos de Agua

Sistema de Coordenadas
ETRSB9 / TM-06
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opkE

OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

LN!@IR??ESS

rograma Regional do Narte

P33 H

Cofinanciado pela
Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 5: Avenida da Republica e Marechal Carmona

Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

5 - AVENIDA DA REPUBLICA E MARECHAL CARMONA

Waldmtn

I8

Samea rusTaindade « Sanjume

| | Delimitagio Zona de Intervencao 5

e
Zonas de Intervencao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana -
s i, . Areade Estuds
dade de Arborizago (F o) gshs o
Mot
1 ine ¥
— ] — —
i@ N‘I?. B. Rede Vidria
— Midia Média = Média Edificado
= Baixa Baixa Baixa Espagos Verdes
Corpas de Agua

] 100 200m

A

Sistemna de Coordenadas
ETRS89 / TM-06

Eixo 3: Lugares de Estacionamento de Mobilidade Condicionada

5 - AVENIDA DA REPUBLICA E MARECHAL CARMONA

aldanty

I

amna CrusTrindise & Sanjunge

[ | Delimitagio Zona de Intervencio 5

Zonas de Intervengao; Eixo 3 - Lugares de Estacionamento Mobilidade Condicionada (PMC)

Lugar de Estacionamenta
PJ_\ Reservado a Pessoas

com Mobilidade

Condicionada

Mod.31_v8

. Area de Estudo
Tipologia de Intervencia Faseamento " Rede de Mobilidade Pedonal
* Colocar Sinalizagdo Vertical O Fase 1 Limites Administrativos
Rede Vidra
@ Criar Rampa Fase 2 Edificado
@ Criar Espago Livre: :t:;:sd:j:::

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago
Fasciculo lll: Plano de Agéo e Programa de Investimentos

o 100 200m

A

Sistema de Coordenadas
ETRS89 / TM-06

opkE

M
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opkE

OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO NIORTESS ’, 2030 - Oolibminda yoly
DE TRANSPORTES, SA Progroma Regonal do Nt - pel

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 5: Avenida da Republica e Marechal Carmona
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

5 - AVENIDA DA REPUBLICA E MARECHAL CARMONA

-
o
.\
.‘\} l".I asetd ErusTrind
7o 'l! ~
- ?‘T___ , ;..
1 .ﬁ\ \\\ J /
£ N f
o . ; -//‘9 \\ =L N /
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Zonas de Intervengao: Eixo 4 - Paragens de Transporte Pablico Coletivo de Passageiros (TPC)

ada & Sanjuirge

| Delimitagio Zona de Intervencac 5

) N . ...+ Areade Estudo 0 100 200 m
de EX i ity —— Rede de Mabilidade Pedonal A
8 Sim 0 Banco {} Abriga O Fase 1 Lirmdtes Adrministrativos Sistema de Conrdenadas
Rede Vidria ETRSED/ TM-06
B Mac {) luminagda 0 Tornar Acessivel Fase 2 Edificado np t
@ sem Necessidade de Interven;do O Fase 3 S:p:zsuve,:e: '. .|. o
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€ 97675€ 29527 € 127 202 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 55000 € 6000 € 61000 €
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 4800€ 0€ 4800€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 9000€ 0€ 9000€
TOTAL 0€ 166 475 € 35527 € 202002 €
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optimizacio epLaneavento  INIOIRTESS " - Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Regianal do Narta - 2030 Ui Foropoia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 5: Avenida da Reptiblica e Marechal Carmona

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 0 149 6 155
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 6 2 8
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 11 3 14
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 1 1
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 2 1 3
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 0 21 5 26
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 3 0 3
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 0 5 0 5
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 4 0 4
Relocalizagéo de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 2 0 2
Relocalizagéo de elemento - sinal de transito (n°) 0 0 1 1
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 1 1
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 2 0 2
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 0 0 0
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 0 0 0
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 1 0 1
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 55 6 61
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 0
Construgédo de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 0 4 0 4
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 0 0
Instalagdo de abrigo (n°) 0 1 0 1
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 0 0
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 0 5 0 5
Instalagdo de banco de espera (n°) 0 2 0 2
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n h OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

NIORTIESS

Programa Regional do Narta:

P33 H

Cofinanciado pela
Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 6: Fonte do Leite
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)

Tipologia Faseamento
=== Alargamento de passelo — Fase |
== Construgdo de passeio Fase 2
— Construgdo de passeio (2 lados) e Fase 3

oo Fona de Coexisténcia

@ Criagdo de
Passadeira Sobrelevada

Sants Crun/Triflads ¢ Sanjurg

Curtmira Sac)

[ ] Delimitagio Zona de Intervencio &

..+ Areade Estudo 0
—— Rede de Maobilidade Pedonal
Lirmites Administrativos
Rede Viana

Edificado

Espatos Verdes

Corpos de Agua

100 200 m A

Sistema de Coordenadas
ETRSED / Thi-06

opkE

Vidants

Eixo 1: Barreiras pontuais

Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

Tipologia (Corrigir)
@ Degrau. escada ou rempa
@ Armirio {mobilidne wibano)
® lurninagio publica (retira largura)
@ Falta de sinalizagio (passadeira)
@ Sinal de vransite
@ somitoro coma sticuls
e Auséncia de redamamento passadeia
@) rustnos de passariena
©) rasadeira fpintura degradara)
@ Passadelra tenmIng em estacionamento
(@) rasssio degradada
@ Placa toponimica
@ Arvore (deformagio do pavimentol
@ codeira e rvore
© s
@ salizadores
@ ropeteina
@ Hesiduos salidos urbancs.
B Ausénoa de Feo Podotdtll

[ ] Delimitagio Zona de Intervencio &

0 100

" .1 Area de Estudo
Rassaments (Barrelras)  Faasasmanto (Plio Padotstil) ~—— Rede de Mabilidade Pedonal
QO Faset B rasel Limites Adrministratives
Fase 2 ] Fase2 Rede Viaria
O Fase3 B Fase3 Edificado
Espagos Verdes
Corpos de Agua

Mod.31_v8
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200 m A

Sisrema de Coordenadas
ETRSED / TM-06
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=[E 20
OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO "\\"@"}) I EBO
DE TRANSPORTES, SA Programa Regianal do Narte

opkE

P33 H

Cofinanciado pela
Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago

Zona de Intervencao 6: Fonte do Leite
Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

g A ).. | |
\ |

I\

¢ Vabdants

Zonas de Intervengao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana

Cuntwie Sech

|| pelimitagio Zona de Intervencéo &

Area de Estudo 0 100 200m
e dad ﬂe;; 2 zagho (K puas wol —— Rede de Mabilidade Pedonal A
—is e A it Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
Rede Vidria ETRS89 / TM:06
— ntidia Miédia  —— Média Edificado (== E
——— Baixa Baixa Baixa Espagos Verdes F R0
Corpas de Agua Chaves, {20k

Eixo 3: Lugares de Estacionamento de Mobilidade Condicionada

Sants ErunTrindade ¢ Sanjurgs

* vsMants

Zonas de Intervengao: Eixo 4 - Paragens de Transporte Pablico Coletivo de Passageiros (TPC)

» R . S Areade Estudo o
i ' Edstaments —— Rede de Mabilidade Pedonal
B Sim O Banco {} Abrigo O Fase 1 Limites Administrativas
Rede Vidra
B Nao o liurminagdo 0 Tormar Acessivel Fase 2 Edificado
@ Sem Necessidade de intervengao O Fase 3 Fspagos Verdes
Corpos de Agua =
Mod.31_v8
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opkE

Curimire Sac)

[ ] Delimitagio Zona de Intervencdo &

100 200m

A

Sistema de Coordenadas
ETRS89 / TM-06
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NORTEZSS

n h OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO :
DE TRANSPORTES, SA Progroma Raglonal do Norta

P03 HE

Cofinanciado pela
Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago

Zona de Intervencao 6: Fonte do Leite

INVESTIMENTO Fase 1
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€
TOTAL 0€

INVESTIMENTO

Eixo 1
Passeios a criar (m?)
Zona de coexisténcia a criar (m?)
Construgao de nova travessia pedonal (n°)
Repintura de marcagao horizontal (n°)
Instalagao de sinalizagao vertical (n°)
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°)
Rebaixamento de lancil (n°)
Aplicagao de pavimento podotatil (n°)
Construgao de rampa/ eliminagao de degrau (n°)
Requalificagédo de pavimento degradado (m?)
Relocalizagao de elemento — armario (n°)
Relocalizagao de elemento —iluminagao publica (n°)
Relocalizagao de elemento - sinal de transito (n°)
Relocalizagao de elemento — semaforo (n°)
Relocalizagao de elemento - placa toponimica (n°)
Relocalizagao de elemento - banco (n°)
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n©)
Alteragdo do modelo de balizador (n°)
Instalacao de caldeira e retificagédo de pavimento em 5m? (n°)
Instalagao de caldeira de arvore (n°)

Eixo 2
Arvores a plantar (n°)

Eixo 3
Criagéo de espaco livre na lateral (n°)
Construcao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°)

Eixo 4
Instalagao de sinalizagao (n°)
Instalagao de abrigo (n°)
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°)
Reforgo da iluminagéo na paragem (n©)

Instalagao de banco de espera (n°)

Mod.31_v8 PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago

Fase 2

0€
0€
0€
0€
0€

Fase 1

O O O O O O O O O OO0 oo o o o o o o

o

o O o o o

Fase 3
328311€
19000 €
0€
21400€
368711 €

Fase 2

o

o O o o o

Fasciculo lll: Plano de Agéo e Programa de Investimentos

TOTAL
328311€
19000€
0€
21400€
368711 €

Fase 3 TOTAL

3236 3236
0 0
7 7
8 8
3 3
0 0
3 3

24 24
0 0
5 5
2 2
4 4
4 4
0 0
0 0
0 0
1 1
0 0
0 0
0 0

19 19
0 0
3 3
3 3
3 3
3 3
2 2
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OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO NNORTIESS " ' - Cofinanciado pela
n F h DE TRANSPORTES, SA Pragrama Rew\m'dnrhrw - 2030 Unizo Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 7: Santa Cruz e Trindade

Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal
7 = SANTA CRUZ E TRINDADE

Dursirn Secs

altiaen

Santa Marta Maie

hailimbera & Sammides

Delimitagio Zona de Intervencao 7

Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)

Area de Estudo 0 10 200m
Tipalogia Fazeamento Rede de Mabilidade Pedonal  ——___J A
=== Alargamento de passelo — Fase | @ Criagdo de Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
— Construgao de passeio Fase 2 Passadeira Sobrelevada Rede Vidria ETRSED / Thi-0B
— Construcdo de passeio (2 lados) S Fase 3 Edificado [ = | F':,
ccmeE 7ona de Coexisténcia Espacos Verdes Foras vttt AL (I,
Corpos de Agua

Eixo 1: Barreiras pontuais
7 - SANTA CRUZ E TRINDADE ! Tipologia (Corrigir)

E X @ Degrau. escada ou rampa

: / (@ o imobiiani ubane)

: ! ® lurninagio publica (retira largura)
@ Falta de sinalizagin [passadeiral

@ sinal de transie

@ semitoro coma absticulo

e Auséncia de redamamento passadeia
@) rustnos de passariena

©) rasadeira fpintura degradara)

@ Passateira tanming am estacionamanto
(@) rasssio degradada

@ Placa toponimica

@ Arvora (deformagin do pavimentol
@ codeira e rvore

@ Baroo

@ salizadores

@ Papelsits

@ Hesiduos sélidos urbanes
B swstnoa de Foo Podotiti|

Vadanis

Sants Waris Mo

/‘ y Madslana = bemalfes

Delimitagio Zona de Intervencio 7

Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

Fa i Faseame iso Podotatil e 0 100 200m
sgeciiiclod ocloied zailid J — Rede de Mobilidade Pedonal | e T | A
QO Faset B rfasel Limites Adrministratives Sistema da Coordenadas
Fase 2 B Fase2 Rede Vidria ETRS89/ TM-06
O rase3 B rase3 Edificado opkE
Espagos Verdes — S

Corpos de Agua
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oprimizacioepLaneavento  INIORTESS " ' - Cofinanciado pela
n F h DE TRANSPORTES, SA Programa Rew\mfdnrhrw 7 2030 Unido Europela

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 7: Santa Cruz e Trindade

Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana
7 = SANTA CRUZ E TRINDADE

aldaren

hailimbera & Sammides

Delimitagio Zona de Intervencao 7

Zonas de Intervengao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana o w
Area de Estudo 0 10 200m

:—‘;’:"d”' WF:';'MM |FA:::;M| iird Rede de Mobilidade Pedonal | gy T | A
— Al — plta Y Lirmdtes Adrministrativos Sistema de Coordenadas
Rede Viaria ETRSRI / TM-06
— Midia Média = Média Edificado
= Baixa Baixa Baixa Espagos Verdes
Corpos de Agua

Eixo 3: Lugares de Estacionamento de Mobilidade Condicionada
7 - SANTA CRUZ E TRINDADE

altiaen

hailimbera & Sammides

Delimitagio Zona de Intervencao 7

Zonas de Intervengao: Eixo 3 - Lugares de Estacionamento Mobilidade Condicionada (PMC)

I... Areade Estudo 0 10 200m
Tipologia de Intervengio Faseamanto —— Rede de Mobilidade Pedonal 1 A
Lugar de Estacionamenta - Calocar Sinalizagda Vertical O Fase1 Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
P&. Reservado a Pessoas Rede Vigria ETRS89 / TM-06
com Mobilidade @ Criar Rampa Fase 2 Edificade
Condicionada n Fh
Espatos Verdes Farae i (3
@ Criar Espago Livre Carpos de Agua M
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h OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO NIORTESS ’, 2030 - Oolibminda yoly
np DE TRANSPORTES, SA Proggama Regral do Narte - nido Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 7: Santa Cruz e Trindade
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

7 - SANTA CRUZ E TRINDADE

//-' ]
g
ol
[ e 3
\ : N ,/ :
Waldanes \'\I /‘ ) , 7 .IJJ' ; .
- @
.
© \/
'rf
f:';" =i
/
/
- "’f 3 ilimhiria & Sammsbe s
/ . Delimitagdo Zona de Intervengac 7
Zonas de Intervencdo: Eixo 4 - Paragens de Transporte Piblico Coletivo de Passageiros (TPC)
I _— . ... Areade Estudo o 00 20m
de t EX i ity —— Redede Mabilidade Pedonal  ——1___y A
8 Sim 0 Banco {} Abriga O Fase 1 Limsites Administrativos Sistema de Conrdenadas
Rede Vidria ETRSES/ TM-06
B Mac {} luminagda 0 Tornar Acessivel Fase 2 Edificado u F t
@ sem Necessidade de Interven;do O Fase 3 Zpazo:ﬂ\c‘e:;les e R
P e {10 ) e,
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€ 877 157 € 25504 € 883457 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 54 000 € 16 000 € 70 000 €
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 4400€ 0€ 4400€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 13500 € 23400 € 36900€
TOTAL 0€ 949 057 € 64904 € 994 757 €
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oprimizacioepLaneavento  INIORTESS " - Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Ragianal do Norta -« 2030 Unido Europela

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 7: Santa Cruz e Trindade

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 0 838 157 995
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 615 0 615
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 14 1 15
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 9 15 24
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 10 4 14
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 9 5 14
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 0 24 16 40
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 2 0 2
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 0 1 19 20
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 2 4 6
Relocalizagéo de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 5 3 8
Relocalizagéo de elemento - sinal de transito (n°) 0 1 2 3
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 0 1 11
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 0 0 0
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 0 0 0
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 0 0 0
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 54 16 70
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 0
Construgédo de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 0 2
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 1 1
Instalagao de abrigo (n°) 0 2 4 6
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 1 1
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 0 5 2 7
Instalagdo de banco de espera (n°) 0 1 2 3
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OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO [M@"")[:!ESS ‘, 3 - Cofinanciado pela
np h DE TRANSPORTES, SA PogonoReoraotrte - 2030 Unizo Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 8: Casas dos Montes

Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

Matleine ¢ Semalden

| Delimitagio Zona de Intervencao &
Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)

Area de Estudo o 100 200 m
Tipologia Faseamento —— Rede de Mobilidade Pedonal A
=== Alargamento de passelo — Fase | @ Criagao de Limites Administrativas Sistema de Coordenadas
== Construgdo de passeio Fase 2 Passadeira Sobrelevada Rede Vigria ETRSHS / Thi-06
— Construgdo de passeio (2 lados) e Fase 3 Edificado nph
ccmeE 7ona de Coexisténcia Espacos Verdes eciitrowiriip M
Corpos de Agua

Eixo 1: Barreiras pontuais

Tipologia (Corrigir)
@ Degrau. escada ou rempa

@ Armirio {mobilidne wibano)

® lurninagio publica (retira largura)

@ Falta de sinalizagda (passaduwiral

@ Sinal de vransite

@ somitoro coma sticuls

e Auséncia de redamamento passadeia
@) rustnos de passariena

©) rasadeira fpintura degradara)

@ Passadelra tenmIng em estacionamento
(@) rasssio degradada

@ Placa toponimica

@ Arvore (deformagio do pavimentol
@ codeira e rvore

O s

@ salizadores

@ ropeteina

@ Hesiduns sdlidos urbancs.

F B Ausénoa de Feo Podotdtll

Masaiens ¢ Samaides

| Delimitagio Zona de Intervencao

Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

T"% Areade Estudo
Faseamento (Barreiras)  Faseamento (Pisa Podotitil) e L AL sb o Rl 0 100 200m A
O Fase 1 B8 rasen Lifmites Adriinistrativos Sistema de Coordenadas
Fase 2 ] Fase2 Rede Vidria ETRSB9 / TM-06
O Fased B rase3 Edificado
Espagos Verdes
Corpos de Agua

Mod.31_v8

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago
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OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO [N’@@?ESS ‘, 3 - Cofinanciado pela
nph DE TRANSPORTES, SA wamﬂew;wdnrhn- - 2030 Unizo Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 8: Casas dos Montes

Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

Malsiuna & Semalien

| Delimitagio Zona de Intervenclo &
Zonas de Intervengao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana

dodl borke ii.0 Areade Estudo o w00 20m
ve Cid i o) —— Rede de Mobilidade Pedonal A

Fose 1 Fase 2 Fose 3 a d s "
— ] — — Limites Adrministrativas Sisrema de Coordenadas

# e 9 Rede Vidria ETRS89 / TM-06
— Midia Midia —— Média Edificada
— Baixa Baixa Baixa Espagos Verdes -

Corpas de Agua

Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

8 - CASAS DOS MONTES

Matisiuna ¢ Samaldes

| Delimitagio Zona de Intervencao 8

Zonas de Intervengao: Eixo 4 - Paragens de Transporte Piblico Coletivo de Passageiros (TPC)
N de Instalacs drl I... AreadeEstudo o 100

N 200m
Edstaments —— Rede de Mabilidade Pedonal A
e Sim O Banco {} Abriga O Fase 1 Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
Rede Vidria ETRSSS / TM-06
R N&g O wuminagge {3 Tomar Acessivel Fase2 ohiicido o Ft
@ Sem Necessidade de intervengao O Fase 3 Fspagos Verdes Fa Cipent
Corpas de Agua =
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R )T IE 20
optimizacio epLaneavento  INIOIRTESS ‘, 2030 - R ot
DE TRANSPORTES, SA Progroma Raglonal do Norta - pe

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 8: Casas dos Montes

INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€ 0€ 559883 € 559 883 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 0€ 6000€ 6000 €
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 0€ 0€ 0€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 0€ 21300€ 21300€
TOTAL 0€ 0€ 587183 € 587183 €
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 0 0 7115 7115
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 0 7 7
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 0 7 7
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 0 0 7 7
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 0 6 6
Aplicagao de pavimento podotatil (n°) 0 0 16 16
Construgao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 0 1 1
Requalificagédo de pavimento degradado (m?) 0 0 5 5
Relocalizagao de elemento — armario (n°) 0 0 2 2
Relocalizagao de elemento —iluminagao publica (n°) 0 0 7 7
Relocalizagao de elemento - sinal de transito (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 0 0 0
Alteragdo do modelo de balizador (n°) 0 0 0 0
Instalacéo de caldeira e retificagdo de pavimento em 5m? (n°) 0 0 0 0
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 0 0 0
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 0 6 6
Eixo 3
Criagéo de espaco livre na lateral (n°)
Construcao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 0 0 0
Eixo 4
Instalagao de sinalizagao (n°) 0 0 0 0
Instalagao de abrigo (n°) 0 0 3 3
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 3 3
Reforgo da iluminagéo na paragem (n©) 0 0 3 3
Instalagao de banco de espera (n°) 0 0 3 3
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OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO [N’@@?ESS ‘, 3 - Cofinanciado pela
nph DE TRANSPORTES, SA wamﬂew;wdnrhn- - 2030 Unizo Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 9: Alto da Forca
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

9 - ALTO DA FORCA

Wassiena ¢ Sampien

Vilar dn Nante

D Delimitagio Zona de Intervencio 9

Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)

Area de Estudo o 100 200m
Tipalogia Faseamento — Redede MobilidadePedonal  —— A
=== Alargamento de passelo — Fase | @ Criagao de Limites Administrativas Sistema de Coordenadas
== Construgdo de passeio Fase 2 Passadeira Sobrelevada Rede Vidria ETRS89 / TM-06
m— Construgdo de passeio (2 ladps) e Fase 3 Edificado [ = | Fb
ccmeE 7ona de Coexisténcia Espacos Verdes Foi o CIM

Corpos de Agua

Eixo 1: Barreiras pontuais

9 - ALTO DA FORCA - = Tipologia (Corrigir)

@ Degrau, escada ou @mpa
@ Arminio {mobilidnie uibans)
® lurninagio publica (retira largura)
@ Falta de sinalizagio (passadeira)
@ Sinal de trdnsite
@ somitoro coma sticuls
e Auséncia de redamamento passadeia
@) rustnos de passaciena
©) rasadeira fpintura degradara)
@ Passateira tanming am estacionamanto
(@) rasssio degradada
i atona v S @ Placa toponimica
@ Anvore (deformagio do pavimenitol
@ codeira e rvore
O s
@ salizadores
@ ropeteina
@ Hesiduns sdlidos urbanes
B tusénoa de Fro Podotitl

Valdania

2 [] Delimitagio Zana de Intervencdo 9
Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

" .1 Area de Estudo
Faseamento (Barreiras)  Faseamento (Piso Podotdtil) N Rede deNiikiilacs Pedingl T_IB)G L
O Fase 1 B8 rasen Liriites Adrministrativas Sisrema de Coordenadas
Fase 2 £l Fase2 Rede Vidria ETRSRS/ TM-06
O Fased B Fase3 Edificado
Espagos Verdes
Corpos de Agua
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NIORTIESS

n h OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO ] =
DE TRANSPORTES, SA Pragrama Regianal do Narta

P-o030 G wwmme

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 9: Alto da Forca

Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

9 - ALTO DA FORCA

Zonas de Intervencao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana

Necessidade de Arborizagio (Faseamento)

Fase 1 Fase 2 Fose 3

— ALy — Alta — Alta

— Midia Média —— Média
- Baixa Baixa Baixa

Maitasena ¢ Sampdnn

Vilar dn Nante

[ pelimitagio Zona de Intervengéo 9

i Area de Estudo

Rede de Mobilidade Pedonal
Lirmites Administrativos
Rede Vidria

Edificado

Espagos Verdes

Corpos de f\gua

INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3

Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€ 0€ 1293063 €

Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 0€ 34000€

Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 0€ 0€

Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 0€ 0€

TOTAL 0€ 0€ 1327063 €
Mod.31_v8 PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago
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o wo HOm A

Sistema de Coordenadas
ETRSES/ TM-06

opkE

TOTAL
1293063 €

34000¢€
0€
0€
1327063 €
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OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO NTH@':‘EES " Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Ragianal do Norta -« 2030 Unido Europela

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 9: Alto da Forca

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 0 0 6005 6005
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 0 60 60
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 0 5 5
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 0 4 4
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 0 4 4
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 0 0 9 9
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 0 25 25
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 0 0 60 60
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 0 10 10
Relocalizagéo de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 0 34 34
Relocalizagéo de elemento - sinal de transito (n°) 0 0 3 3
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 7 7
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 0 7 7
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 0 0 0
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 0 7 7
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 0 3 3
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 0 34 34
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 0 0
Constru¢ao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 0 0 0 0
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 0 0
Instalagdo de abrigo (n°) 0 0 0 0
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 0 0
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 0 0 0 0
Instalagdo de banco de espera (n°) 0 0 0 0
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Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 10: Retail Park e EN2
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

\ "y /

No s

Narta Rarts Masr

wilar e Hantes

Delimitagdo Zona de Intervencao 10

Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Passeios)

Area de Estudo o 100 200m
Tipolagis faipiinento —"" Rede de Mobilidade Pedonal A
=== Alargamento de passelo — e | @ Criagdo de Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
== Construgdo de passeio Fase 2 Passadeira Sobrelevada Rede Vidria ETRSED / TM.O6
— Coistrucao de passeio (2 lados) s Fase 3 Edificado up.:_
o 7 ona de Coexisténca Espagos Verdes A i [2026],

Corpos de Agua

Eixo 1: Barreiras pontuais

Tipologia (Corrigir)
- @ Ot:wau escaia ou rampa
\ ) @ Armisio (mobllidne wiane)
‘H\\h/ @ Surminagio poblica fretiva langura)
£y, @ Falta de sinalizagio (passadeira)
® Sinal de wdnsito
m Symiforo coma obsticulo
e Auzéncia de rebamamento passadeia
@ Ausineia de passdﬂei-a
7 @ Passadeira |pintura degradada)
@ #assadelra terming em estacionamento
@ Parseio degradada
@ Blaca topanimica
@ Arvore (deformagao do pavimento|
@ Caldeira de drvore

e Barwo

@ Balizadores

@ Papeleina

@ Residuos salldos wrbanes
B Awstnoa de Fao Podotitl

Sarria Wharia Masr

* sl de Mantes

Delimitagdo Zona de Intervencao 10
Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil) s
ne.. AreadeEstudo o 100 200m
Faseamento [Barreiras) Faseamento (Piso Podotétil) —— Rede de Mobilidade Pedonal A
QO raset B8 Fasel Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
Fase 2 £l Fase2 Rede Vidria ETRSED / TM-06
O Fase3 B rase3 Edificado
Espagos Verdes
Corpos de Agua
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Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 10: Retail Park e EN2
Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

Nara Maris Masr

Viier 8¢ Hanees

Delimitagdo Zona de Intervencdo 10
Zonas de Intervengao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana

"t Area de Estudo 8 100 200m
Necessidade de Arborizagio (Faseamento)

—— Rede de Mobilidade Pedonal

A

Fase 1 Fase 2 Fose 3 4 i "

— — Al — Lirmsites Adrministrativos Sistema de Coordenadas
2 : 4 e ) Rede Viaria ETRSED / TM.06

— Midia Média = Média Edificads Fl

— Baixa Baixa Baixa B

Espagos Verdes
Corpos de Agua

Eixo 3: Lugares de Estacionamento de Mobilidade Condicionada

Nara Maris Masr

vilar 8o Hanees

Delimitacdo Zona de Intervengao 10

Zonas de Intervengao: Eixo 3 - Lugares de Estacionamento Mobilidade Condicionada (PMC)

I... Areade Estudo 0 100 200m
Tipologia de Intervenciio Faseamanto —— Rede de Mahilidade Pedanal A
Lugar de Estacionamenta < Colocar Sinalizagdo Vertical O Fase1 Lirmites Administrativos Sistema de Coordenadas
P&. Reservado a Pessoas Rede Vigria ETRS8D / Th-06
com Mobilidade @ Criar Rampa Fase 2 Edificade
Condicionada n Fh
Espatos Verdes Farae i (3
@ Criar Espago Livre Carpos de Agua M
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Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago

Zona de Intervencao 10: Retail Park e EN2

Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

~
\ | i
\ !. ;.r
\‘ T ,_,/: /
\. (e
N\ 4
R
N
\\_ /
Dellmitaga-o Zona de Intervencao 10
Zonas de Ir gao: Eixo 4 - gens de Ti te Publico Coletivo de Passageiros (TPC) =
o o . 2''% Area de Estudo 0 00 200m
e & Fsssamento —— Rede de Mabilidade Pedonal A
& Sim 0 Banco {} Abriga O Fase 1 Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
Rede Vidria ETRSES/ TM-06
B Mac {} luminagda 0 Tornar Acessivel Fase 2 Edificado u F h
@ Sem Necessidade de Intervengio O Fase 3 ‘E;pazossu\«'ejr\:es MR ot
rpos de Agua aves, (20281
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€ 0€ 14144 € 14144 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 0€ 83000€ 83000 €
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 1200€ 0€ 1200€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 0€ 7600€ 7600 €
TOTAL 0€ 1200€ 104744 € 105944 €
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optimizacio epLaneavento  INIOIRTESS " Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Regianal do Narta - 2030 Ui Foropoia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 10: Retail Park e EN2

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 0 0 202 202
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 0 0 0
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 0 3 3
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 0 4 4
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 0 2 2
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 0 0 17 17
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 0 0 0
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 0 0 7 7
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 0 2 2
Relocalizagao de elemento - sinal de trénsito (n°) 0 0 3 3
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 0 1 1
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 0 0 0
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 0 0 0
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 0 0 0
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 0 83 83
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 0 1 0 1
Construcdo de rampa (n°) 0 1 0 1
Instalagéo de sinalizagao vertical (n°) 0 1 1
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 1 1
Instalagao de abrigo (n°) 0 0 1 1
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 1 1
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 0 0 2 2
Instalagdo de banco de espera (n°) 0 0 1 1
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Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 11: Reta do Seara
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

11 - RETA DO SEARA Hustala

Dueire been

Sarts CrstFromdads’ jurgs
=
p \..
\
\,
alHasta
| Delimitacdo Zona de Intervencao 11
Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)
Area de Estudo o 100 200 m
Tipolagis faipiinento —— Rede de Mabilidade Pedonal A
=== Alargamento de passelo — Fase 1 @ Criagdo de Lirmites Administrativos Sistema de Coordenadas
== COnstrugdo de passeio Fase 2 Passadeira Sobrelevada Rede Vidria ETRSBO / Thi-06
— Construgdo de passeio (2 lados) e Fase 3 Edificado
ccmeE 7ona de Coexisténcia Espacos Verdes
Corpos de Agua

Tipologla (Corrigir)
@ Degrau, Bscada ou mpa
@ Armirio | moiliane witana)

11 - RETA DO SEARA

® lurninagio publica (retira largura)
@ Falta de sinalizagin [passadeiral
@ Sinal de trdnsite
@ somitoro coma sticuls
e Auséncia de redamamento passadeia
@) rustnos de passariena
©) rasadeira fpintura degradara)
@ Passateira tanming am estacionamanto
(@) rasssio degradada

T, St @ #sca toponimica

) @ Arvora (deformagin do pavimentol

@ codeira e rvore

@ Banco
@ salizadores
ol YOS %.‘E @ ropeteina
- @ Hesiduos solides urbanos

B swsénoa de Foo Podotiti|

n.lil-al-
| Delimitacdo Zona de Intervencao 11

Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

007 Areade Estudo
Faseamento (Barreiras)  Faseamento (Piso Podotétil) BT e 0 10 200m A
O Fase 1 B8 rasen Liriites Adrministrativas Sisrema de Coordenadas
Fase 2 £l Fasel Rede Vidria ETRSRS/ TM-06
O Fase3 B rase3 Edificado [ =] = E
Espagos Verdes
Carpos de Agua
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Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago

11 - RETA DO SEARA

Zona de Intervencao 11: Reta do Seara
Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

Dueire been

Sants Crst/Promarte urge

alHasta

| Delimitacdo Zona de Intervencao 11

Zonas de Intervengao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana

Necessidade de Arborizagio (Faseamento)

Fose 1

— A
— hidia

11 - RETA DO SEARA

i... Areade Estudo 0 100 200m
—— Rede de Mobilidade Pedonal

A

Fose 3
— — Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
e 5 Rede Vidria ETRSBI/ TM-06
Média = Média Edificads
Bl Baba Espagos Verdes -
Corpos de Agua

Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

Dueire been

Sants Crst/Promarie urge

alHasta

| Delimitacdo Zona de Intervencao 11

Zonas de Intervengao: Eixo 4 - Paragens de Transporte Pablico Coletivo de Passageiros (TPC)

instalacs - l... AreadeEstudo 0 00 z00m
i ¥ Easlamanty —— Rede de Mokilidade Pedonal A
B Sim 0 Banco {} Abriga O Fase1 Limites Administrativos Sistema de Conrdenadas
Rede Vidria ETRS8S / TM-06
& Nao O wuminagge {3 Tomar Acessivel Fase 2 e aiicads £ Fh
@ Sem Necessidade de Intervengio O Fase 3 Fspagos Verdes eciktroetmip (1
Corpos de Agua e
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Cofinanciado pela
Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago

Zona de Intervencao 11: Reta do Seara

INVESTIMENTO Fase 1
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€
TOTAL 0€

INVESTIMENTO

Eixo 1
Passeios a criar (m?)
Zona de coexisténcia a criar (m?)
Construgao de nova travessia pedonal (n°)
Repintura de marcagao horizontal (n°)
Instalagao de sinalizagao vertical (n°)
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°)
Rebaixamento de lancil (n°)
Aplicagao de pavimento podotatil (n°)
Construgao de rampa/ eliminagao de degrau (n°)
Requalificagédo de pavimento degradado (m?)
Relocalizagao de elemento — armario (n°)
Relocalizagao de elemento —iluminagao publica (n°)
Relocalizagao de elemento - sinal de transito (n°)
Relocalizagao de elemento — semaforo (n°)
Relocalizagao de elemento - placa toponimica (n°)
Relocalizagao de elemento - banco (n°)
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n©)
Alteragdo do modelo de balizador (n°)
Instalacao de caldeira e retificagédo de pavimento em 5m? (n°)
Instalagao de caldeira de arvore (n°)

Eixo 2
Arvores a plantar (n°)

Eixo 3
Criagéo de espaco livre na lateral (n°)
Construcao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°)

Eixo 4
Instalagao de sinalizagao (n°)
Instalagao de abrigo (n°)
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°)
Reforgo da iluminagéo na paragem (n©)

Instalagao de banco de espera (n°)

Mod.31_v8 PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago
Fasciculo lll: Plano de Agéo e Programa de Investimentos

0€
0€
0€
0€

0€

Fase 1

Fase 2

O O O O O O O O O 0O OO0 oo o o o o o o

o

o O o o o

Fase 3
74805 €
1000€
0€
14600 €

90405€

Fase 2

O O O O O O O O O 0O O o oo o o o o o o

o

o O o o o

TOTAL
74805 €
1000€
0€
14600 €

90405 €

Fase 3 TOTAL

65

O O O O O 0O 0O 0o oo - 0 v = o = o N o

o

N NN NN

3 653

©O O O O ©O O O © O O = 0 W = 0o = o NbhM o

o
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Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencgao 12: Zona Industrial de Chaves
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

12 - ZONA INDUSTRIAL DE CHAVES =l e

utsirn Seon

famta CraTringads s Sanorgs

[ pelimitagdo Zona de Intervengao 12

Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)

Area de Estudo o 100 200m
Tipolagis faipiinento —— Rede de Mabilidade Pedonal A
=== Alargamento de passelo — Fase 1 @ Criagdo de Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
== Construgdo de passeio Fase 2 Passadeira Sobrelevada Rede Vidria ETRSED / Thi-0B
— Construgdo de passeio (2 lados) e Fase 3 Edificado
ccmeE 7ona de Coexisténcia Espacos Verdes

Corpos de Agua

Eixo 1: Barreiras pontuais

Tipolagia {Corrigir)

i 3 @ Degrau. escata ou mmpa
@ Armirio | moiliane witana)

12 - ZONA INDUSTRIAL DE CHAVES

® lurninagio publica (retira largura)
Buarsic 5.f f |: @ Falta de sinalizagin [passadeiral
@ Sinal de trdnsite

b @ Somiforo coma obstaculn

e Auséncia de rebanamanto passadein
(! @) rustnos de passariena

v L5 z _ ©) rasadeira fpintura degradara)

{ S . Pl Bt i} @ Passateira tanming am estacionamanto
I ) y \ e (@) rasssio degradada

@ Placa toponimica

@ Arvora (deformagin do pavimentol
@ codeira e rvore

. Nt = @ Banoo
\ \ hay
\ = % @ Balizadones
\ k " @ Papelsira
Fenin Coprr Tl s buafricge A\ @ Hesiduns salidos urbanes
\ B Ausénoa de Feo Podotdtl]

B [ pelimitagio Zona de Intervencao 12

Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil) e

T...+ Areade Estudo 0 100 200 m
Faseamento (Barreiras) Faseamento (Piso Podotétil) —— Rede de Mobilidade Pedonal A
QO Faset B rfasel Limites Adrministratives Sistema da Coordenadas
Fase 2 ] Fase2 Rede Vidria ETRSES / TM-06

O Fase3 B rase3 Edificado [ =] = E

Espagos Verdes

Corpos de Agua
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Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 12: Zona Industrial de Chaves
Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

12 - ZONA INDUSTRIAL DE CHAVES H| A

[ - / ™ : e utsira Secn

Sants CharTrintae o §asorgs

] pelimitagdo Zona de Intervengao 12
Zonas de Intervengao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana

013 Areade Estudo i wa 200m
Necessidade de Arborizagio (Faseamento) —— Rede de Mabilidade Pedonal A
Fose 1 Fase 2 Fose 3 4 s "
s b i Lirmites Administrativas Sistema de Coordenadas
== Rede Vidria ETRSES/ TM-06
— hidia Média —— Média Edificado
——— Baixa Baixa Baixa Espagos Verdes 51,
Corpos de Agua

Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

12 - ZONA INDUSTRIAL DE CHAVES

[ ~, / ™ utsira Secn

Sants CharTrintae o §asorgs

] pelimitagdo Zona de Intervengao 12
Zonas de Intervengao: Eixo 4 - Paragens de Transporte Pablico Coletivo de Passageiros (TPC)

Instalacs - leas AreadeEstudo 0 10 20m
e \ ooaiiald —— Rede de Mabilidade Pedonal A
B Sim 0 Banco {} Abriga O Fase1 Limites Administrativos Sistema de Conrdenadas
Rede Vidria ETRS8S / TM-05
B Nao 0 liurminagdo G Tornar Acessivel Fase 2 dificido n Fh
@ Sem Mecessidade de Intervengao O Fase 3 Lapagos Verdes etrptmap {l
Corpos de Agua e
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Cofinanciado pela
Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago

Zona de Intervencao 12: Zona Industrial de Chaves

INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 6140€ 1802¢€ 95227 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 0€ 10000 €
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 0€ 0€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 0€ 21500€
TOTAL 6140€ 1802€ 126727 €
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 88 26
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 0
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 0
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 0 0
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 0
Aplicagao de pavimento podotatil (n°) 0 0
Construgao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 0
Requalificagédo de pavimento degradado (m?) 0 0
Relocalizagao de elemento — armario (n°) 0 0
Relocalizagao de elemento —iluminagao publica (n°) 0 0
Relocalizagao de elemento - sinal de transito (n°) 0 0
Relocalizagao de elemento — semaforo (n°) 0 0
Relocalizagao de elemento - placa toponimica (n°) 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0
Relocalizacao de elemento — contentor RSU (n°) 0 0
Alteragdo do modelo de balizador (n°) 0 0
Instalacao de caldeira e retificagédo de pavimento em 5m? (n°) 0 0
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 0
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 0
Eixo 3
Criagéo de espaco livre na lateral (n°)
Construcao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 0
Eixo 4
Instalagao de sinalizagao (n°) 0 0
Instalagao de abrigo (n°) 0 0
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0
Reforgo da iluminagéo na paragem (n©) 0 0
Instalagao de banco de espera (n°) 0 0
Mod.31_v8 PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago

Fasciculo lll: Plano de Agéo e Programa de Investimentos

TOTAL
103169€
10000 €
0€
21500€
134669 €

Fase 3 TOTAL

1360 1474
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
5 5
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
10 10
1 1
3 3
3 3
3 3
3 3
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OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO

LN*@IR)?!ESS

rograma Regional do Narte

P-o030 G wwmme

= | = | St

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencgao 13: Outeiro Seco e Escola Superior de Saude

13 - OUTEIRO SECO E ESCOLA SUPERIOR DE SAUDE

Rustatn

St CrusTrindsde § Lanjurgs

Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)

Tipolagis faipiinento —— Rede de Mabilidade Pedonal
=== Alargamento de passelo — Fase | @ Criagdo de Limites Administrativos
= Construgdo de passeio Fase2 Passadeira Sobrelevada Rede Vidrna
— Construgdo de passeio (2 lados) e Fase 3 Edificado
ccmeE 7ona de Coexisténcia Espacos Verdes
Corpos de Agua
Eixo 1: Barreiras pontuais
13 - QUTEIRO SECO E ESCOLA SUPERIOR DE SAUDE :
Bustaln
Ot S
ol ——
Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil) -
T...+ Areade Estudo
Rassaments (Barrelras)  Faasasmanto (Plio Padotstil) Rede de Mabilidade Pedonal
QO Faset B rfasel Limites Adrninistrativas
Fase 2 £l Fasel Rede Vidria
O Fased B rase3 Edificado
Espagos Verdes
Corpos de Agua

Mod.31_v8

Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

Outwira Sz |

Area de Estudo

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago
Fasciculo lll: Plano de Agéo e Programa de Investimentos

Wila Ve da Rala

Samen Extivin

|| pelimitagdo Zona de Intervencio 13

0 200

400 m A

Sistema de Coordenadas
ETRSED / Thi-06

Tipologia (Corrigir)
@ Degrau. escada ou rempa
@ Armirio {mobilidne wibano)
® lurninagio publica (retira largura)
@ Falta de sinalizagio (passadeira)
@ Sinal de vransite
@ somitoro coma sticuls
e Auséncia de redamamento passadeia
@) rustnos de passariena
©) rasadeira fpintura degradara)
@ Passadelra tenmIng em estacionamento
(@) rasssio degradada
@ Placa toponimica
@ Arvore (deformagio do pavimentol
@ codeira e rvore
© s
@ salizadores
@ ropeteina
@ Hesiduos salidos urbancs.
B Ausénoa de Feo Podotdtll

|| Delimitacdo Zona de Intervencao 13

400 m A

Sisrema de Coordenadas
ETRSED / TM-06

sk

0 200

Pagina 99 de 133



n h OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

NORTESS 95030 [ Sciecnciecer

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago

Zona de Intervencao 13: Outeiro Seco e Escola Superior de Saude
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

13 - OUTEIRO SECO E ESCOLA SUPERIOR DE SAUDE _ \ :

|

=)

Vila Verie da Rala

_-' i3 R
S f '
&

Zonas de Intervengao: Eixo 4 - Paragens de Transporte Piblico Coletivo de Passageiros (TPC)

& Area de Estudo

Delimitacdo Zona de Intervengao 13

—_— . . O ad i 43 o 200 400 m A
e de Mobilidade Pedonal
& Sim 0 Banco {} Abriga O Fase1 Lirmsites Adrministrativos Sistema de Coordenadas
Rede Vidria ETRSRD / TM-06
B Mac {) luminagda 0 Tornar Acessivel Fase 2 Edificado nph
@ Sem Necessidade de Intervengia O Fase3 2‘::2:5;;12: s s
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€ 43178 € 65 166 € 108 377 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 0€ 0€ 0€
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 0€ 0€ 0€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 0€ 32800€ 32800¢€
TOTAL o€ 43178¢€ 97 966 € 141177 €
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optimizacio epLaneavento  INIOIRTESS " Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Regianal do Narta - 2030 Ui Foropoia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 13: Outeiro Seco e Escola Superior de Saude

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 0 617 100 717
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 0 4 4
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 0 8 8
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 0 4 4
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 0 4 4
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 0 0 15 15
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 0 1 1
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 0 0 12 12
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 0 1 1
Relocalizagéo de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 0 1 1
Relocalizagéo de elemento - sinal de transito (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 0 5 5
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 0 0 0
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 0 0 0
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 0 0 0
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 0 0 0
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 0 0
Constru¢ao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 0 0 0 0
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 2 2
Instalagdo de abrigo (n°) 0 0 4 4
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 5 5
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 0 0 9 9
Instalagdo de banco de espera (n°) 0 0 4 4
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LN!@IR??ESS

OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO
rograma Regional do Narte

DE TRANSPORTES, SA

opkE

P33 H

Cofinanciado pela
Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencgao 14: Parque Industrial de Chaves
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

14 - PARQUE INDUSTRIAL DE CHAVES T e — —ﬂ-\\
/
s

\\ \ //
e - [] pelimitagdo Zona de Intervencao 14
Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)
o Area de Estudo o 100 200 m
Tipalogia Fazeamento —— Redede Mabilidade Pedonal  ———1____J
=== Alargamento de passela — Fase 1 @ Criagao de Lirmites Administrativas Sistema de Coordenadas
== Construgdo de passeio Fase 2 Passadeira Sobrelevada Rede Vigria ETRSED / TH-06
— Construcdo de passeio (2 lados) S Fase 3 Edificado [ = | Fh
ccmeE 7ona de Coexisténcia Espacos Verdes eciitrowiriip M
Corpos de Agua
Eixo 1: Barreiras pontuais
@ Degrau, escada ou rampa
: @ Armério {mobilidne wibano)
® lurninagio publica (retira largura)
@ Falta de sinalizagin (passadeiral
@ Sinal de vransite
@ Serndforo coma obsticulo
e Auséncia de redamamento passadeia
@) rustnos de passariena
@ Passadeira (pintura degradada)
@ Passadelra tenmIng em estacionamento
(@) rasssio degradada
@ Placa toponimica
— @ Arvora (deformagin do pavimentol
@ codeira e rvore
@ Baroo
@ salizadores
@ ropeteina
@ Hesiduos sélidos urbanes
B swsénoa de Foo Podotiti|
1 [] pelimitagio Zona de Intervencao 14
Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil) e
T...+ Areade Estudo o w0 200m
Faseamenta (Barreiras) Faseamento (Piso Podotétil) —— Rede de Mobilidade Pedonal
O Fase 1 B8 rasen Liriites Adrministrativas Sisrema de Coordenadas
Fase 2 ] Fase2 Rede Vidria ETRSES / TM-06
O Fased B rase3 Edificado
Espagos Verdes
Carpos de Agua
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OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO NNORTIESS " ' - Cofinanciado pela
n F h DE TRANSPORTES, SA Pragrama Rew\m'dnrhrw - 2030 Unizo Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 14: Parque Industrial de Chaves
Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

14 - PARQUE INDUSTRIAL DE CHAVES 0] Pp—— e '.
v =

e — : [] pelimitagdo Zona de Intervencac 14

Zonas de Intervengao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana

i.. . Areade Estudo 0 W0 200m
Necessidade de Arborizagio (Faseamento) —— Rede de Mobilidade Pedonal | — S|
Fase 1 Fase 2 Fose 3 4 i "
— A — Al — Lirmsites Adrministrativos Sistema de Coordenadas
Rede Vidria ETRSE3/ TM06
— Midia Média = Média Edificado
= Baixa Baixa Baixa Espagos Verdes
Corpos de Agua

Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

e
| "
" \. "
: X %
: \
: \ o
: \I'I
- |
| ﬁ
| ,
- | —
A\ -

\ |
\ f

'\I wivn Secn | _:

| \ _
| )

— = : [] pelimitagdo Zona de Intervencac 14

Zonas de Intervengao: Eixo 4 - Paragens de Transporte Pablico Coletivo de Passageiros (TPC)

— -~ i, .. Areade Estudo 0 W00 200m
= : ol —— Redede Mobilidade Pedonal 1|
B Sim 0 Banco {} Abriga O Fase1 Limites Administrativos Sistema de Conrdenadas
Rede Viana ETRSED / TH-06
B Nao 0 liurminagdo () Tornar Acessivel Fase 2 Edificado HF':.
@ Sem Necessidade de Intervengio O Fase 3 Espagos Verdes Fa T———
Corpos de Agua Eu
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R )T IE 20
optimizacio epLaneavento  INIOIRTESS ‘, 2030 - R ot
DE TRANSPORTES, SA Progroma Raglonal do Norta - pe

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 14: Parque Industrial de Chaves

INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€ 0€ 208 997 € 208997 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 0€ 34000€ 34000€
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 0€ 0€ 0€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 0€ 1600€ 1600€
TOTAL 0€ 0€ 244597 € 244597 €
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 0 0 77 77
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 0 14 14
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 0 26 26
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 0 0 4
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 0
Aplicagao de pavimento podotatil (n°) 0 0 25 25
Construgao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 0 1 1
Requalificagédo de pavimento degradado (m?) 0 0 16 16
Relocalizagao de elemento — armario (n°) 0 0 1 1
Relocalizagao de elemento —iluminagao publica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - sinal de transito (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 0 1 1
Alteragdo do modelo de balizador (n°) 0 0 0 0
Instalacéo de caldeira e retificagdo de pavimento em 5m? (n°) 0 0 0 0
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 0 0 0
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 0 34 34
Eixo 3
Criagéo de espaco livre na lateral (n°)
Construcao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 0 0 0
Eixo 4
Instalagao de sinalizagao (n°) 0 0 0 0
Instalagao de abrigo (n°) 0 0 0 0
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 1 1
Reforgo da iluminagéo na paragem (n©) 0 0 1 1
Instalagao de banco de espera (n°) 0 0 0 0
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n h OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

LN!@IR??ESS

rograma Regional do Narte

P-o030 G wwmme

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 15: Abobeleira

Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)

Tipologia Faseamento
=== Alargamento de passelo — Fase 1
=== Construgdo de passeio Fase 2
— Construcdo de passeio (2 lados) e Fase 3

oo Fona de Coexisténcia

Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

Faseamento (Barreiras) Faseamento (Piso Podotétil)
QO Faset B rasel

Fase 2 [l Fasel
O Fase 3 B rase3

Mod.31_v8

@ Criagdo de
Passadeira Sobrelevada

Eixo 1: Barreiras pontuais

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago

Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

Sants Maria Mains

Delimitagio Zona de Intervengao 15
Area de Estudo o 100 200 m
Rede de Mabilidade Pedonal A
Limites Administrativos
Rede Viana
Edificado
Espatos Verdes
Corpos de Agua

Sistema de Coordenadas
ETRSED / TH-06

Tipologia (Corrigir)
@ Degrau, escada ou @mpa

@ Armirio | moiliane witana)

® lurninagio publica (retira largura)

@ Falta de sinalizagin [passadeiral

@ Sinal de trdnsite

@ somitoro coma sticuls

e Auséncia de rebanamanto passadein
@) rustnos de passariena

@ Passadeira (pintura degradada)

@ Passateira tanming am estacionamanto
(@) rasssio degradada

@ Placa toponimica

@ Arvora (deformagin do pavimentol
@ codeira e rvore

@ Baroo

@ salizadores

@ ropeteina

@ Hesiduos sélidos urbanes
B swsénoa de Foo Podotiti

G
4 =]

Delimitacdo Zona de Intervengao 15
"+ Area de Estudo 0 100

200 m A

Rede de Mobilidade Pedonal
Limites Adrministrativas
Rede Vidria

Edificado

Espagos Verdes

Corpos de Agua

Sistema de Coordenadas
ETRSB9 / TM-06

opkE
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Cofinanciado pela

. NIORTEES
OPTIMIZAGCAQ E PLANEAMENTO L\I ORTESS Unizo Europeia

DE TRANSPORTES, SA rograma Regianal do Narta

opk 9203 H

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 15: Abobeleira
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

Sants Maria Mains

Delimitacdo Zona de Intervengao 15

Zonas de Intervengao: Eixo 4 - Paragens de Transporte Pablico Coletivo de Passageiros (TPC)

o L . i Area de Estudo 0 100 200 m
e & Fsssamento — Rede de Mabilidade Pedonal A
8 Sim 0 Banco {} Abriga O Fase 1 Lirmdtes Adrministrativos Sistema de Conrdenadas
) -~ e ~ g Rede Vidria ETRSES/ TM-06
B Mac (64 luminagda (& Tornar Acessivel Fase 2 Edificado up t
@ sem Necessidade de Interven;do O Fase 3 izpr:z:s;;e;zz it gk
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€ 0€ 477 690 € 477 690 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 0€ 0€ 0€
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 0€ 0€ 0€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 0€ 7100€ 7100€
TOTAL 0€ 0€ 484 790 € 484 790 €

Mod.31_v8

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago
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OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO NTH@':‘EES " Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Ragianal do Norta -« 2030 Unido Europela

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 15: Abobeleira

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 0 0 5785 5785
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 0 5 5
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 0 0 0
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 0 1 1
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 0 0 0
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 0 0 0 0
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 0 0 0
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - sinal de transito (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 0 2 2
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 0 0 0
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 0 0 0
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 0 0 0
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 0 0 0
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 0 0
Constru¢ao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 0 0 0 0
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 0 0
Instalagdo de abrigo (n°) 0 0 1 1
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 1 1
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 0 0 1 1
Instalagdo de banco de espera (n°) 0 0 1 1
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OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO NNORTIESS " - Cofinanciado pela
n F h DE TRANSPORTES, SA Pragrama Rew\m*dnrhm - 2030 Unizo Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencéo 16: Vale de Anta
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

16 - VALE DE ANTA

Sants Mara Maig

[:| Delimitagio Zona de Intervengdo 16

Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)

Area de Estudo o 100 200 m
Tipolagis faipiinento Rede de Mobilidade Pedonal A
=== Alargamento de passelo — Fase 1 @ Criagdo de Lirmites Administrativos Sistema de Coordenadas
— Construgao de passeio Fase 2 Passadeira Sobrelevada Rede Vidria ETRS89 / TM-06
m— Construgho de passeio (2 lados) e Fase 3 Edificado [ = | Fh
ccmeE 7ona de Coexisténcia Espacos Verdes Fairae

Corpos de Agua

Eixo 1: Barreiras pontuais
16 - VALE DE ANTA Tipologia {Corrigir)

@ Degrau, escada ou @mpa
@ Armirio | moiliane witana)
® lurninagio publica (retira largura)
@ Falta de sinalizagin (passadeiral
@ Sinal de vransite
@ somitoro coma sticuls
e Auséncia de redamamento passadeia
@) rustnos de passariena
©) rasadeira fpintura degradara)
@ Passateira tanming am estacionamanto
(@) rasssio degradada

... @ #wcatoponimica

: @ Arvora (deformagin do pavimentol

% ) @ codeira e rvore

@ Baroo

@ salizadores

@ ropeteina

@ Hesiduos sélidos urbanes
B swsénoa de Foo Podotiti|

3 . [:l Delimitagdo Zona de Intervencdo 16
Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

Faseamento (Barreiras)  Faseamento (Piso Podotétil) e L AL sb o Rl o 0. 00 A
O Fase 1 B rasel Lirrites Adrministrativas Sistema de Conrdenadas
Fase 2 ] Fase2 Rede Vidria ETRSA9 / TM-06
Q) Fase3 B Fase3 Edificado [ =] = E
Espagos Verdes -

Corpos de Agua
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; ]NT OR |=l = 58 ’, - Cofinanciado pela
n F h OPTIMIZACAQ E FLANEAMENTOD FW.%WMHDNGM 2 2030 i

DE TRANSPORTES, SA

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 16: Vale de Anta
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

16 - VALE DE ANTA L bl L

\ = Sans MR Mals

/
."'\ ./...
"\ -~ / e
_ ,_ = [ pelimitagdo Zona de Intervenc.ao 16
Zonas de Intervengdo: Eixo 4 - Paragens de Transporte Piblico Coletivo de Passageiros (TPC)
PET— —_— i ... Areade Estudo 0 100 200m
i X Edmixmnts —— Rede de Mobilidade Pedonal A
8 Sim 0 Banco {} Abriga O Fase 1 Limsites Administrativos Sistema de Conrdenadas
Rede Vidria ETRSED/ TM-06
B Mac {} luminagda 0 Tornar Acessivel Fase 2 Edificado F t
@ Sem Necessidade de Intervengia O Fase3 izp:z:sﬂ\«'e:;leﬁ O Bk
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€ 0€ 555341 € 555341€
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 0€ 0€ 0€
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 0€ 0€ 0€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 0€ 12600 € 12600 €
TOTAL 0€ 0€ 567941€ 567941€
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OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO NTH@':‘EES " Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Ragianal do Norta -« 2030 Unido Europela

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencéo 16: Vale de Anta

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 0 0 6271 6271
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 0 8 8
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 0 0 0
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 0 0 0
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 0 0 0
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 0 0 0 0
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 0 2 2
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - sinal de transito (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 0 0 0
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 0 0 0
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 0 0 0
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 0 0 0
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 0 0 0
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 0 0
Constru¢ao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 0 0
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 1 1
Instalagdo de abrigo (n°) 0 0 1 1
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 4 4
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 0 0 4 4
Instalagdo de banco de espera (n°) 0 0 2 2
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oprimizacioepLaneavento  INIORTESS " ' - Cofinanciado pela
n F h DE TRANSPORTES, SA Programa Rew\mfdnrhrw 7 2030 Unido Europela

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencgao 17: Lombo

Eixo 1: Barreiras Pontuais

17 - LOMBO 15 Tipologia (Corrigir)

@ Degrau, escada ou rempa
@ Armirio {mobilidne uibars)

Murninagio pubilica (retirs largura)
Falta de sinalizagio [passadeiral

Sinal de vransite

eoee

Sormiforo coma abstitulo

e AusEniia de rbamamanto passadein

®

Ausines de passaceira

@ Pazsadeira (pintura degradada)

@/

Passageira tenming em estacionamento
Passein degradada

Plata topenimmica

v de tantes Arvore (deformagio do pavimento)

Caldgira de drvore

Banon

©000e0e®

Papaleica

@ Hesiduas 5lldos urbanes
B twstnoa de Fso Podotiti)

D Delimitacdo Zona de Intervengao 17
Zonas de Intervengdo: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

Area de Estuds 0 100 an6m
Faseamenta (Barreiras) Faseamento (Piso Podotétil) Rede de Mabilidade Pedonal A
QO raset B rfased Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
Fase 2 ] Fase2 Rede Vidria ETRS8S / TM-06
O fase3 8 Fase3 Edificado opkE
Espagos Verdes Feinge ecrittortmip 0]
Corpos de Agua Mo

Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

17 - LOMBO

Madainna » Samaiden

[ pelimitagio Zona de Intervencao 17
Zonas de Intervengao: Eixo 4 - Paragens de Transporte Piblico Coletivo de Passageiros (TPC)

N — - . a 100 200m
o : EAsimeniy —— Rede de Mabilidade Pedonal A
& Sim 0 Banco {} Abriga O Fase 1 Lifmites Adrministrativos Sistema de Coordenadas
Rede Vidria ETRSED/ TM-06
= Maoc {} luminagda 0 Tornar Acessivel Fase 2 Edificado nph
@ Sem Necessidade de Intervenglo O Fase 3 Espagas Verdes o afs (26
Corpos de Agua
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n h OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO :
DE TRANSPORTES, SA Progroma Raglonal do Norta

, Cofinanciado pela
- 2030 Uniao Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago

Zona de Intervencéo 17: Lombo

INVESTIMENTO Fase 1
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€
TOTAL 0€

INVESTIMENTO

Eixo 1
Passeios a criar (m?)
Zona de coexisténcia a criar (m?)
Construgao de nova travessia pedonal (n°)
Repintura de marcagao horizontal (n°)
Instalagao de sinalizagao vertical (n°)
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°)
Rebaixamento de lancil (n°)
Aplicagao de pavimento podotatil (n°)
Construgao de rampa/ eliminagao de degrau (n°)
Requalificagédo de pavimento degradado (m?)
Relocalizagao de elemento — armario (n°)
Relocalizagao de elemento —iluminagao publica (n°)
Relocalizagao de elemento - sinal de transito (n°)
Relocalizagao de elemento — semaforo (n°)
Relocalizagao de elemento - placa toponimica (n°)
Relocalizagao de elemento - banco (n°)
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n©)
Alteragdo do modelo de balizador (n°)
Instalacao de caldeira e retificagédo de pavimento em 5m? (n°)
Instalagao de caldeira de arvore (n°)

Eixo 2
Arvores a plantar (n°)

Eixo 3
Criagéo de espaco livre na lateral (n°)
Construcao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°)

Eixo 4
Instalagao de sinalizagao (n°)
Instalagao de abrigo (n°)
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°)
Reforgo da iluminagéo na paragem (n©)

Instalagao de banco de espera (n°)

Mod.31_v8 PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago

Fase 2

0€
0€
0€
0€
0€

Fase 1

O O O O O O O O O 0O 0O o oo o o o o o o

o

o O O o o

Fase 3
29090€
0€
0€
12300€
41391€

Fase 2

O O O O O O O O O 0O 0O 0o oo o o o o o o

o

o O O o o

Fasciculo lll: Plano de Agéo e Programa de Investimentos

TOTAL
29090 €
0€
0€
12300€
41390¢€

Fase 3 TOTAL

0 0
0 0
0 2
0 0
0 0
0 0
0 0
0 2
0 0
0 3
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
2 2
0 0
3 3
1 1
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n h OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

NIORTIESS

Programa Regional do Narta:

P-o030 G wwmme

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 18: Nantes — Bairro Translar e Sao José

18 - NANTES (BAIRRO TRANSLAR E SAO JOSE)

Zonas de Intervengao: Eixo 1 - Rede de Mobilidade Pedonal [Passeios)

Tipologia Faseamento
=== Alargamento de passelo — Fase |
== Construgdo de passeio Fase 2

— Fase 3

— Construgdo de passeio (2 lados)
oo Fona de Coexisténcia

18 - NANTES (BAIRRO TRANSLAR E SAO JOSE)

Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

Faseamento (Barreiras) Faseamento (Pisa Podotétil)
QO Faset B rasel

Fase 2 [ Fasel
O Fased B Fase3

Mod.31_v8

,

—— Rede de Mobilidade Pedonal

@ Criagdo de
Passadeira Sobrelevada

Eixo 1: Barreiras pontuais

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago

O

Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

Madutena & Samades

Firan, 8o jull s ce Mestmaagru » Cols

[ Delimitagdo Zona de Intervencao 18

Area de Estudo o 53 100m
— A
Sistema de Coordenadas
ETRSED / TH-06

opkE

Lirmites Administrativos
Rede Viana

Edificado

Espatos Verdes
Corpos de Agua

Tipologia (Corrigir)
Yad @ Degrau, Bscada ou mpa

@ Armirio {mobilidne wibano)

® lurninagio publica (retira largura)

@ Falta de sinalizagio (passadeira)

@ Sinal de vransite

@ somitoro coma sticuls

e Auséncia de redamamento passadeia
@) rustnos de passariena

©) rasadeira fpintura degradara)

@ Passadelra tenmIng em estacionamento
(@) rasssio degradada

@ Placa toponimica

@ Arvore (deformagio do pavimentol
@ codeira e rvore

© s

@ salizadores

@ ropeteina

@ Hesiduos salidos urbancs.

B Ausénoa de Feo Podotdtll

] Delimitagio Zona de Intervencao 18

007 Areade Estudo 0 50
—— Rede de Mobilidade Pedonal

100 m
— A
Lifrites Administrativas Sistema de Coordenadas
Rede Vidria
Edificado
Espagos Verdes

Corpos de Agua

ETRSED / TM-06
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opkE

OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

LN!@IR??ESS

rograma Regional do Narte

P-o030 G wwmme

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 18: Nantes — Bairro Translar e Sao José

Eixo 2: Conforto bioclimatico e resiliéncia urbana

18 - NANTES (BAIRRO TRANSLAR E SAO JOSE) Ay

Madutena & Samades

Firan, 8o jull s ce Mestmaagru » Cols

[ Delimitagdo Zona de Intervencao 18

Zonas de Intervengao: Eixo 2 - Conforto Bioclimatico e Resiligncia Urbana

Mecessidade de Arborizagio (Faseamento) e

" o1 Area de Estudo

Fose 1 Fase 2 Fose 3 Limites Administrativas
il ine ¥
8 M. B Rede Vidria
— Midia Média = Média Edificado
= Baixa Baixa Baixa Espagos Verdes
Corpos de Agua

Rede de Mobilidade Pedonal

0 5 1W00m

A

4
Sistema de Coordenadas
ETRSE/ TM-0&

Eixo 3: Lugares de Estacionamento de Mobilidade Condicionada

18 - NANTES (BAIRRO TRANSLAR E SAO JOSE) e

Madutena & Samades

Firan, 8o jull s ce Mestmaagru » Cols

[ Delimitagdo Zona de Intervencao 18

Zonas de Intervengao: Eixo 3 - Lugares de Estacionamento Mobilidade Condicionada (PMC)

Lugar de Estacionamenta
PJ_-. Reservado a Pessoas

cam Mobilidade

Condicionada

Mod.31_v8

.7 Area de Estudo
Tipologia de Intervencio Faseamento —— Rede de Mabilidade Pedanal
- Colocar Sinalizagdo Vertical O Fase 1 Limites Administrativas
Rede Viana
# Criar Rampa Fase 2 Edificado
Espatos Verdes
@ Criar Espago Livre icgs de Aot

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago
Fasciculo lll: Plano de Agéo e Programa de Investimentos

o 50 100m
4

Sistema de Coordenadas
ETRSED / TH-06

opkE

M

A
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n h OPTIMIZACAQ E PLANEAMENTO NIORTESS ’, 2030 - Eolmmiudo iy
F DE TRANSPORTES, SA Programa Rsganal doarte 1 pe

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 18: Nantes — Bairro Translar e Sao José
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

18 - NANTES (BAIRRO TRANSLAR E SAO JOSE)

Madutena & Samades

/\"'. X i,

// N
A -
4 b
— ‘\.
< 1 _\_\ @ #
oA \
N //"/ W \\;/ Firaa. ¥ i c Mtmangro s Eol
| e A
\ __d_—--"-'__‘ \ " TN
T \ @' T"\
\g‘ l!' \
ar ::nrn _r'; \\-\__F/_,. —:_\
e »
" |I ,-"f
\"\,f’l ey \
\\ rl'f!
N\ /_.-‘_?‘
- &
‘\‘ “‘mi
A ,-'f
'
] pelimitagdo Zona de Intervencio 18
Zonas de Intervengdo: Eixo 4 - Paragens de Transporte Piblico Coletivo de Passageiros (TPC)
i7" hreade Estudo 0 50 100m
deSinlaco ' tostalegh in EX i ity —— Rede de Mabilidade Pedonal  ——1__ A
& Sim 0 Banco {} Abriga O Fase 1 Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
Rede Vidria ETRSED/ TM-06
B Mac {) luminagda 0 Tornar Acessivel Fase 2 Edificado n F t
@ Sem Necessidade de Intervencia O Fase 3 2-;:2:50\;::: . e o e
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€ 0€ 430 090 € 430 090 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 0€ 13000 € 13000 €
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 9600€ 0€ 9600€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 0€ 20400 € 20400 €
TOTAL 0€ 9600 € 463490 € 473090 €
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OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO NTH@':‘EES " Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Ragianal do Norta -« 2030 Unido Europela

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 18: Nantes - Bairro Translar e Sao José

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 0 0 5521 5521
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 0 3 3
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 0 1 1
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 0 0 0
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 0 2 2
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 0 0 7 7
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 0 0 0
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 0 0 22 22
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 0 2 2
Relocalizagéo de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 0 5 5
Relocalizagéo de elemento - sinal de transito (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 0 0 0
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 0 0 0
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 0 3 3
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 0 0 0
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 0 13 13
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 0 8
Constru¢ao de rampa (n°)
Instalagéo de sinalizagao vertical (n°) 0 8 0 8
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 2 2
Instalagdo de abrigo (n°) 0 0 2 2
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 6 6
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 0 0 5 5
Instalagdo de banco de espera (n°) 0 0 2 2
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n h OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

LN*@IR)?ESS

rograma Regional do Narte

P-o030 G wwmme

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 19: Vilar de Nantes
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal

19 - VILAR DE NANTES

Vil i Mt

Tipologia Faseamento
=== Alargamento de passelo — Fase 1
=== Construgdo de passeio Fase 2
— Construcdo de passeio (2 lados) e Fase 3

oo Fona de Coexisténcia

19 - VILAR DE NANTES

@ Criagdo de
Passadeira Sobrelevada

Eixo 1: Barreiras pontuais

Zonas de Intervengao: Eixo 1- Rede de Mobilidade Pedonal (Barreiras e Podotatil)

Faseamento (Barreiras) Faseamento (Pisa Podotétil)
QO Faset B rasel

Fase 2 [ Fasel
O Fased B Fase3

Mod.31_v8

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago

Delimitacdo Zona de Intervencao 19

Area de Estudo o 50 100 m
Rede de Mabilidade Pedonal | S
Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
Rede Vidria ETRSOS/ THA-0G
Edificado
Espatos Verdes
Corpos de Agua
. Tipologia (Corrigir)
@ Degrau, escada ou @mpa
@ Arminio {mobilidnie uibans)
® lurninagio publica (retira largura)
@ Falta de sinalizagio (passadeira)
@ Sinal de trdnsite
@ Serndforo coma obsticulo
e Auséncia de rebanamanto passadein
@) rustnos de passariena
©) rasadeira fpintura degradara)
@ Passateira tanming am estacionamanto
(@) rasssio degradada
@ Placa toponimica
@ Anvore (deformagio do pavimenitol
@ codeira e rvore
O s
@ salizadores
@ ropeteina
@ Hesiduns sdlidos urbanes
B tustnoa de Fro Podotitl
Delimitagio Zona de Intervengao 19
"+ Area de Estudo 0 €0 100 m
Rede de Mobilidade Pedonal | o S—
Limites Adrministrativos Sistema de Coordenadas
Rede Vidria ETRSED / TM-06
Edificado up h
Espagos Verdes S
Corpos de Agua
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INIORTESS

+ Cofinanciado pela
OPTIMIZAGAO E PLANEAMENTO ‘, - _
n F h DE TRANSPORTES, SA Programa Regianal do Narta & 2030 Unido Europeia

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 19: Vilar de Nantes
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

Vil e M

/
8 P g\ Y / /
\ 7 /
L4 - \ ey
\ ¥, .\\"\__Fa"' /@
L . Delimitagdo Zona de Intervengio 19
Zonas de Intervengdo: Eixo 4 - Paragens de Transporte Piblico Coletivo de Passageiros (TPC)
N . . auee Areade Estudo o 50 100 m
de e Fazeamento —— Redede Mobilidade Pedonal ————___
8 Sim 0 Banco {} Abriga O Fase 1 Limsites Administrativos Sistema de Conrdenadas
Rede Vidria ETRSED/ TM-06
B Mac {) luminagda 0 Tornar Acessivel Fase 2 Edificado u F t
@ Sem Necessidade de Intervengia O Fase 3 i::z:su\:!::: ., _'. o
INVESTIMENTO Fase 1 Fase 2 Fase 3 TOTAL
Eixo 1: Rede de Mobilidade Pedonal 0€ 0€ 334 356 € 334356 €
Eixo 2: Conforto Bioclimatico e Resiliéncia 0€ 0€ 0€ 0€
Eixo 3: Lugares de Estacionamento PMT 0€ 0€ 0€ 0€
Eixo 4: Paragens de Transporte Publico 0€ 0€ 12200€ 12200 €
TOTAL 0€ 0€ 336 556 € 336 556 €

Mod.31_v8

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago
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OPTIMIZAGAQ E PLANEAMENTO NTH@':‘EES " Cofinanciado pela
n F DE TRANSPORTES, SA Programa Ragianal do Norta -« 2030 Unido Europela

Plano de Promocao de Acessibilidade Universal dos Espacos Publico de Chaves e Vidago
Zona de Intervencao 19: Vilar de Nantes

INVESTIMENTO Fase 1 Fase2 Fase3 TOTAL
Eixo 1
Passeios a criar (m?) 0 0 4153 4153
Zona de coexisténcia a criar (m?) 0 0 0 0
Construgao de nova travessia pedonal (n°) 0 0 3 3
Repintura de marcagao horizontal (n°) 0 0 2 2
Instalagao de sinalizagéo vertical (n°) 0 0 3 3
Supressao do estacionamento no limite da passadeira (n°) 0 0 0 0
Rebaixamento de lancil (n°) 0 0 1 1
Aplicacao de pavimento podotatil (n°) 0 0 2 2
Construcao de rampa/ eliminagao de degrau (n°) 0 0 0 0
Requalificagao de pavimento degradado (m?) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento — armario (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento —iluminagéo publica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - sinal de transito (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento — semaforo (n°) 0 0 0 0
Relocalizagéo de elemento - placa toponimica (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento —banco (n°) 0 0 0 0
Relocalizagao de elemento - contentor RSU (n°) 0 0 1 1
Alteragéo do modelo de balizador (n°) 0 0 0 0
Instalagéo de caldeira e retificagado de pavimento em 5m? (n°) 0 0 0 0
Instalagao de caldeira de arvore (n°) 0 0 0 0
Eixo 2
Arvores a plantar (n°) 0 0 0 0
Eixo 3
Criacao de espagco livre na lateral (n°) 0 0
Constru¢ao de rampa (n°)
Instalagao de sinalizagao vertical (n°) 0 0 0 0
Eixo 4
Instalagéo de sinalizagéo (n°) 0 0 4 4
Instalagdo de abrigo (n°) 0 0 1 1
Construcao de rampa de acesso ao abrigo (n°) 0 0 4 4
Reforgo dailuminagéo na paragem (n°) 0 0 4 4
Instalagdo de banco de espera (n°) 0 0 0 0
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OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO NNORTIESS " ' - Cofinanciado pela
n F h DE TRANSPORTES, SA Pragrama Rew\m'dnrhrw - 2030 Unizo Europeia

8. Modelo de Governanga e Monitorizagcao
8.1 Estrutura Municipal de Gestao e Acompanhamento do PPAU

Para garantir que o PPAU é executado dentro dos prazos definidos e em estrita
conformidade com a legislagdo e normativos técnicos vigentes, estabelece-se uma
estrutura de governagao organizada em dois niveis de atuacgéao:

COMISSAO MUNICIPAL DE
ACOMPANHAMENTO DA
ACESSIBILIDADE (CMAA)

(Politico, Civico e Associagoes)

UNIDADE TECNICA DE EXECUGAO
DO PPAU (UTE-PPAU)
(Obras, Urbanismo, Ambiente, etc.)

Comissao Municipal de Acompanhamento da Acessibilidade (CMAA)
A CMAA é um o6rgao consultivo de concertagcdo politica e auscultagdo civica. Relne
semestralmente e integra os Membros do Executivo Municipal com pelouros nas areas do
Planeamento Urbano, Mobilidade, Urbanismo e Obras publicas. Integra ainda os
Presidentes das Juntas de Freguesia abrangidas pelo PPAU, representantes das forgas de
seguranga (PSP, GNR), da ACISAT e de associagbes de pessoas com mobilidade
condicionada (como a ACAPO e a APD).
Compete a CMAA:
e Apreciar e validar o Relatério Anual de Progresso (RAP), o Relatério de Avaliagao
Trienal de Impacto e os Relatdrios de Revisao Intercalar Extraordinaria;
e Apresentarosreferidosrelatérios a Camara Municipal e a Assembleia Municipal, até
31 de margo do ano subsequente ao periodo em analise.

Unidade Técnica de Execugédo do PPAU (UTE-PPAU)

A UTE-PPAU representa o nucleo técnico executivo do plano. E constituida poruma equipa
municipal multidisciplinar de engenheiros, arquitetos paisagistas e arquitetos, habilitados
e capacitados para desenvolver projetos de arruamentos urbanos e espago publico, bem
como para acompanhar e fiscalizar a execugéo de obras publicas.

Compete a UTE-PPAU:
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e Monitorizar e acompanhar a execucao global do PPAU;
Assegurar a materializagcdo fisica das acgobes previstas no PPAU, incluindo a
elaboracao de projetos de execucgao e a fiscalizagéo técnica das respetivas obras;

e FElaborar e manter atualizadas as Fichas de Ac&o individuais e o Painel de
Indicadores de Desempenho;

e Elaborar e submeter a CMAA o Relatério Anual de Progresso (RAP), o Relatdrio de
Avaliagao Trienal de Impacto e o Relatdrio de Revisao Intercalar Extraordinaria;

e Emitir pareceres vinculativos sobre todos os projetos — de iniciativa municipal ou
privada — garantindo o cumprimento do DL n.° 163/2006 em todas as novas
intervencgdes no espaco publico.

8.2 Mecanismos de Revisao e Atualizacao Continua do Plano

O Plano de Acao e Programa de Investimentos do PPAU é um documento dindmico,
submetido a trés mecanismos formais de controlo:

e Relatério Anual de Progresso (RAP): Elaborado pela UTE-PPAU e apresentado a
Camara Municipal e Assembleia Municipal até 31 de margo de cada ano,
detalhando a execucgéo fisica e financeira;

e Avaliacao Trienal de Impacto: Coincidindo com o final de cada fase fisica (2029,
2032 e 2036), realizando novos levantamentos de campo e contagens de trafego
pedonal para aferir a eficacia das intervencgoes;

e Revisao Intercalar Extraordinaria: Desencadeada sempre que ocorram
alteracdes significativas no PDM, na aprovacéo de novas candidaturas a fundos
europeus ou em revisdes da legislacdo nacional de acessibilidade.
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8.3 Painel de Indicadores de Desempenho

O acompanhamento da execugao do plano realiza-se periodicamente através de um
dashboard de Indicadores-Chave de Desempenho (KPI’s).

Tab. 13 Indicadores de desempenho previstos no painel de indicadores

Dominio de
Avaliacao

Rede Pedonal
Estruturante

Travessias
Pedonais
Acessiveis

Rotas Escolares

Acesso a Saude

Conforto
Bioclimatico

Estacionamento
PMC

Paragens TPC

Mod.31_v8

Indicador de
Desempenho (KPI)
Extensao darede
pedonal estruturante,
garantindo condigoes
6timas de circulagao
(km)
Travessias pedonais
dotadas de
rebaixamento do
lancil (n°)
Travessias pedonais
dotadas de piso
podotatil (n°)
Estabelecimentos de
ensino publico
abrangidos pela rede
pedonal estruturante
Estabelecimentos de
saude publico
abrangidos pela rede
pedonal estruturante
Extensdo darede
pedonal com
sombreamento
continuo de copa
arbdrea (km)
Lugares reservados a
estacionamento PMC
no espago publico em
plena conformidade
normativa
Paragens TPC
dotadas de condi¢bes
de acessibilidade (n°)
Paragens TPC
dotadas de abrigo (n©)
Paragens TPC
dotadas de condigdes
adequadas de
iluminagao (n°)

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago

Situacao Inicial
(2026)

533

246

26

83

70

27

Meta Intercalar
(2031)

28

573

513

13

31

75

89

90

58

Fasciculo lll: Plano de Agéo e Programa de Investimentos

Meta Final
(2036)

74

624

611

19

50

75

124

122

106
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9. Anexos Técnicos e Caderno de Pormenores-Tipo

As intervencdes previstas para os diversos Eixos da Acessibilidade devem assegurar a
conformidade estrita com o quadro normativo e legislativo em vigor, designadamente:

e Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto (na sua redagao atual): Regime da
acessibilidade aos edificios e estabelecimentos que recebem publico, via publica e
edificios habitacionais;

e Decreto Regulamentar n.° 22-A/98, de 1 de outubro (na sua redagao atual):
Regulamento de Sinalizagéo do Transito;

e Norma Portuguesa NP 4564:2019: Acessibilidades — Pavimentos tateis em espaco
publico exterior;

o Orientacoes Técnicas do IMT: “Documentos Normativos para Aplicagcdo a
Arruamentos Urbanos” - Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P.;

e Orientagdes Técnicas da ACAPO: "Recomendagbes do Nucleo de Estudos e
Investigacdo em Acessibilidade" - Associagao dos Cegos e Ambliopes de Portugal.

9.1 Passeios e Canais Pedonais Acessiveis

Os aspetos mais criticos na concegao de infraestruturas pedonais dizem respeito as
caracteristicas dos passeios e das travessias pedonais. O desenho dos espacos de
circulacao pedonal deve priorizar as necessidades dos utilizadores mais vulneraveis ou
com mobilidade condicionada, garantindo canais continuos que proporcionem percursos
seguros, convenientes e confortaveis.

Adicionalmente, devem ser dimensionados para escoar adequadamente os volumes de
utilizacéo previstos, formando uma rede coerente, homogénea e articulada, que evite a
dispersdo dos pedes para zonas inseguras. Esta articulacao estende-se as paragens de
transportes publicos e aos lugares de estacionamento PMC, facilitando a intermodalidade
e o percurso pedonal entre as origens e os destinos.

Assim, os projetos de execucdo derivados do PPAU devem observar as geometrias
estandardizadas detalhadas neste subcapitulo, privilegiando-se as solucdes de
revestimento e os materiais seguidamente preconizados.

Mod.31_v8 PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago Pagina 123 de 133
Fasciculo lll: Plano de Agéo e Programa de Investimentos



n h OPTIMIZACAO E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

NORTES

Programa Regional do Narte

Perfil Tipo 1: Passeio Urbano Padrao

95030 [l cimcncape

Como Passeio Padrao considera-se um passeio com uma largura livre minima de 1,50m,
desimpedida de obstaculos, com pendente longitudinal < 5% e transversal de < 2%,
revestido em bloco de betao pré-fabricado antiderrapante ou betonilha esquartelada.

Zona / Componente

Dimenséo / Largura

Material /
Revestimento

Pendente Transversal

Funcéo (DL 163/2006)

Mod.31_v8

Edificio / Lote Faixa Util de Marcha

1,50 m (Minimo
Regulamentar)
Bloco de Betéo pré-
- fabricado / Betonilha
(Antiderrapante)

- 2,0%

Canal Continuo de

Alinhamento . B .
Circulagao Acessivel

PPAU dos Espacgos Publicos de Chaves e Vidago
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Lancil / Guia

0,1755ma0,20m

Granito / Betao pré-
fabricado

Vertical
(Altura visivel 0,12 m a
0,15 m)

Separagéo Pedo / Veiculo
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Perfil Tipo 2: Canal Pedonal em Zonas de Acesso Automével Condicionado (ZAAC) —
Faixa de Conforto

Considera-se como Canal Pedonal em ZAAC, a inclusdo num pavimento existente de uma
faixa que permita uma circulagado pedonal confortavel, com largura minima de 0,90m,
executada em lajeado de granito do tipo Pedras Salgadas, serrado com acabamento
bujardado antiderrapante, encastrado na cal¢ada de cubo tradicional, contribuindo para a
preservacao patrimonial.

Canal Pedonal em Ruas de Plataforma Nivelada

Zona/ . Faixa de Protecao ) Faixa de Protecéao
Edificio Faixa de Conforto
Componente ou Remate ou Remate
Dimenséo /
- 0,30ma0,50m 0,90ma1,20m 0,30ma0,50m
Largura
Material / Lajeado Granito

- Cubo de Granito Cubo de Granito

Revestimento (Antiderrapante)

Pendente
- 1,5% a 2,0% 1,0% a 1,5% 1,5% a 2,0%
Transversal
Funcgao (DL L . Afastamento de Percurso Pedonal Transigao de
Limite Edificado . . .
163/2006) Fachada Sem Trepidagéao Pavimento
Canal Pedonal em Ruas de Plataforma Desnivelada
Faixa de X Faixa de
Zona/ . . Faixa de . )
Edificio Protecao ou Protecao ou Lancil
Componente Conforto
Remate Remate
Dimensao /
- 0,30ma0,50m 0,90ma11,20m 0,30ma0,50m 0,15ma0,25m
Largura
Material / . . Granito / Betao
. ) Lajeado Granito . . )
Revestiment - Cubo de Granito . Cubo de Granito pré-fabricado
(Antiderrapante)
o
Vertical (Altura
Pendente .
- 1,5% a 2,0% 1,0% a 1,5% 1,5% a 2,0% visivel 0,12 m a
Transversal
0,15m)
. o Percurso . Separagéao Peéo
Funcgéao (DL Limite Afastamento de Transicao de ;
. Pedonal Sem . / Veiculo
163/2006) Edificado Fachada . . Pavimento
Trepidagao
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9.2 Travessias Pedonais Acessiveis

Dos varios fatores determinantes para a acessibilidade e seguranga das travessias
pedonais, destacam-se 0s seguintes:

e \Visibilidade: As passagens para pedes devem ser implementadas de forma a
proporcionar ao peao e ao condutor boas condi¢cdes de visibilidade;

e Drenagem: O sistema de drenagem das aguas pluviais deve ser eficaz, de forma a
impedir a acumulagao de agua a superficie, sobre a passagem para pedes e zona
adjacente ao passeio, garantindo tempos de secagem rapidos;

e [luminacao: Os elementos de iluminagao publica devem destacar a passagem para
pedes do ambiente rodovidrio e, simultaneamente, iluminar os pedes, para que 0s
condutores os consigam avistar em tempo util. Para tal, os elementos de iluminagéao
devem estar perto das passagens para peodes, sem obstaculos que os encubram,
tais como arvores ou painéis publicitarios, iluminando os pedes pelo lado de
aproximacgéao dos veiculos;

e Pavimento: A superficie do pavimento na passagem para pedes deve ser
desempenada, confortavel e proporcionar boa aderéncia. Assim, ndo é permitida a
aplicagcédo de cubos ou paralelepipedos nas passagens para pedes, devendo ser
privilegiada a utilizacdo de lajeado de granito (antiderrapante) ou pavimentos
continuos (betuminosos);

e Sinalizacdo Rodoviaria: A passagem para pedes deve ser sinalizada pelo sinal
vertical H7, complementado por marca rodoviaria (M11, M11a ou M11b).

Passadeiras Rebaixadas

A passadeira para pedes e o rebaixamento do passeio devem ter uma largura minima de
4,0m. O lancil de transicao entre o passeio e a passadeira, em toda a largura desta, deve
apresentar um desnivel maximo absoluto de 0,02m. Em passeios com uma largura
superior a 2,00m, a rampa de acesso deve ter uma inclinagao inferior a 8%, na diregcédo da
passagem para peodes, e 10% na direcao do lancil do passeio. Se a largura do passeio for
inferior a 2,00m, o rebaixamento deve ser efetuado a toda a sua largura, suavemente no
sentido da marcha, impondo umainclinagéoigual ou inferior a 5% na dire¢&do da circulagédo
pedonal.

Passadeiras Sobrelevadas

Sao passagens para pedes associadas a elementos de acalmia de trafego, sendo
materializadas na face superior de uma plataforma sobrelevada trapezoidal, nivelada pela
cota do lancil do passeio (altura de 0,12 m a 0,15 m). Esta solucéo forgca a reducgédo de
velocidade dos veiculos e elimina as rampas pedonais de acesso.
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Pavimento Podotatil de Alerta

Faixa de alerta com relevo pitonado, com largura de 0,80m, colocada a partir do bordo
interior do lancil, cobrindo toda a largura da passadeira. Deve apresentar contraste
cromatico elevado com os pavimentos envolventes — bordeaux em pavimentos claros
(cinza-claro ou amarelo), ou cinza-escuro em pavimentos de granito —, devendo ser
privilegiada a utilizagao de lajeado em mosaico hidraulico com relevo certificado, com as
dimensdes de 0,40 x 0,40m.

Pavimento Podotatil Direcional

Faixa direcional com relevo estriado, com largura de 0,80m, orientado no sentido de
marcha, encaminhando pebdes com deficiéncia visual desde o limite interior do passeio até
a zona de travessia pedonal. Deve apresentar contraste cromatico elevado com os
pavimentos envolventes — bordeaux em pavimentos claros (cinza-claro ou amarelo), ou
cinza-escuro em pavimentos de granito —, devendo ser privilegiada a utilizagao de lajeado
em mosaico hidraulico com relevo certificado, com as dimensoées de 0,40 x 0,40m.

9.3 Desenho de Caldeiras com Alcorques Drenantes e Suporte Radicular

NiVEL DO PASSEIO (Gabarito Pedonal Acessivel)

PAVIMENTO CONTINUO GRELHA DE PROTEGAO / ALCORQUE TRONCO DA ARVORE
(Betao / Granito DRENANTE (Folha Caduca)
Bujardado) (Argamassa Porosa / Resina In Situ)
Pendente transversal < 2% Frestas < 1,5cm | Nivelado a 0,00 cm
BASE DE BRITA CELULAS SILVICOLAS / SUPORTE COLO DA PLANTA
AGREGADA RADICULAR SUBTERRANEO (Substrato de Crescimento)
(Camada de Desgaste e (Médulos de Carga Estrutural)
Compactagéao - Prevencgéao para levantamento de piso

- Direcionamento de Raizes em
Profundidade

SUBLOTE / TERRA TERRA VEGETAL ENRIQUECIDA SISTEMA RADICAL PROFUNDO
BARRADA (Zona de Expanséao Radicular Profunda
(Piso Natural
Compactado)

Alcorques Drenantes Nivelados

Cobertura de caldeiras através de grelhas metédlicas/compdsitas perfuradas ou agregados
porosos permeaveis, nivelados exatamente a cota do passeio contiguo, integrando a
caldeira na area util de caminhada.

Células Subterraneas de Suporte Radicular

Estruturas modulares de polipropileno, instaladas sob a caixa do passeio aquando da
plantacdo de novas arvores. Esta solugcédo orienta o crescimento das raizes em
profundidade, prevenindo a deformacdo das camadas de revestimento do pavimento
adjacente.
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9.4 Configuragao Técnica dos Estacionamentos PMC e Plataformas de Paragens
TPC

Lugares de Estacionamento Reservados a Pessoas com Mobilidade Condicionada

Dimensao minima davaga de 5,00 m x 2,50 m, acrescida obrigatoriamente de uma faixa de
acesso lateral livre de 1,00 m de largura (partilhavel entre duas vagas contiguas). A faixa
lateral deve conectar-se diretamente ao passeio por rampa com pendente < 6%.
Sinalizacgao vertical H1a + painel 11d posicionada a altura = 2,20 m (medida entre o bordo
inferior do sinal (ou do painel adicional colocado mais abaixo) e o ponto mais alto do
pavimento ou do passeio) e sinalizagédo horizontal pintada no pavimento com o Simbolo
Internacional de Acessibilidade.

Plataformas das paragens de transporte publico coletivo de passageiros

Execucgédo de cais de acostagem com lancil em perfil "Kasse!l" ou similar com altura de 0,16
m a 0,18 m, permitindo o encosto perfeito e o nivelamento com a rampa dos autocarros. O
abrigo deve prever um corredor de passagem continuo por tras ou pela frente de 1,50 m e
uma area interior desimpedida de 1,50 m x 1,50 m para rotacédo de cadeira de rodas, banco
de espera ergondmico e painel de informacao legivel com iluminacgao noturna.
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9.5 Precario Paramétrico de Referéncia para Obras Publicas Municipais

Os custos unitarios foram estabelecidos com base nos valores médios praticados em
concursos publicos de empreitadas municipais em Portugal (base 2026, valores sem IVA).

. Lo . . Preco Unitario
Designacao Técnica do Trabalho / Fornecimento Unidade L
Médio (€, s/IVA)
Passeios e Canais Pedonais Acessiveis
Construgao de passeios
(inclui: escavagao/demolicao, camadas de base, camada de 5 7500 €
m )
assentamento, camada de revestimento, lancilagem e interligacédo

com os pavimentos existentes)

Construcéo de canais pedonais acessiveis em ZAAC (Faixas de 5
m 95,00 €
Conforto)
Construcao de rampas (i <6%) em passeios para acesso a
. . . . un. 850,00 €
passadeiras (inclui os trabalhos na rede de drenagem pluvial)
Instalagcdo de rampas com 1,5 x 4,0m com corrimao nos dois lados un. 2500,00€
Reabilitagao de pavimentos degradados em passeios 2
. m 45,00 €
(valor padronizado)
Relocalizagédo de armarios pequenos de baixa tenséo ou
; - ~ L un. 2500,00€
telecomunicacdes (deslocagdo maxima de 5m)
Relocalizagéo de postes de iluminagao de até 8m de altura
~ - un. 1 800,00 €
(deslocagao maxima de 5m)
Relocalizagao de sinais verticais de transito un. 100,00 €
Relocalizagédo de semaforos
un. 2000,00€

(deslocagédo maxima de 5m)

Relocalizagéo de placas de toponimia, para colocagéo em parede

ou suporte existente un. 100,00 €
(deslocagdo maxima de 5m)

Relocalizagéao de bancos

~ . un. 200,00 €
(deslocagdo maxima de 10m)
Relocalizacéo de parquimetros

~ . un. 500,00 €
(deslocagédo maxima de 10m)
Relocalizagcao de cicloparques

~ . un. 125,00 €
(deslocagédo maxima de 10m)
Relocalizagao de Mupis estaticos

~ L un. 1 500,00 €
(deslocagcdo maxima de 5m)
Relocalizagao de marcos do correio

~ . un. 300,00 €
(deslocagcao maxima de 10m)
Relocalizagéo de papeleira

. . un. 100,00 €
(deslocagcdo maxima de 10m)
Relocalizagao de contentor RSU de superficie

B . un. 50,00€
(deslocagcdo maxima de 10m)
Relocalizagéo de balizadores un. 150,00 €
Execucédo de alargamento de caldeiras de arvore existentes
. S ~ . , un. 700,00 €
(inclui retificagao de pavimento numa area de 5m?)
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Preco
Designacao Técnica do Trabalho / Fornecimento Unidade A
Médio (€,
s/IVA)
Travessias Pedonais Acessiveis
Construcéao de travessias pedonais acessiveis
(inclui: instalagao de sinalizagéo vertical de passadeira (x2) e
aplicacao da sinalizagao horizontal de passadeira, de acordo com o un. 1950€
RST; construgao de rampas em passeios para acesso a passadeiras
(x2); aplicagéo de pavimento podotatil de alerta e direcional (x2) )
Aplicagéao de sinalizagao horizontal de transito para passadeira, de un. 350,00 €
acordo com o RST (considerando uma extensao transversal de 7m)
Instalagao de sinalizagao vertical de transito para passadeira, de
acordo com o RST (inclui instalagao de sinais, postes e execugao de un. 150,00 €
macigos)
Remocao de marcas horizontais de passadeira existentes un. 50,00€
Construgao de rampas em passeios para acesso a passadeiras un. 350,00€
Aplicagao de pavimento podotatil de alerta e direcional em passeios
. un. 600,00 €
(em ambos os lados da travessia)
Plantagio de Arvores
Fornecimento e plantacéo de arvores, incluindo todos os trabalhos e
materiais necessarios a execugao de caldeiras com alcorques
drenantes e suporte radicular (minimo de 1,2x1,2m), terra vegetal,
telas anti infestantes, tutoragem, revestimento superficial e outros un- 1000,00€
trabalhos adicionais que sejam necessarios a boa execugéo e ao
cumprimento das disposigoes previstas do DL 163.
Estacionamento PMC
Construgao de rampas de acesso de cadeira de rodas a passeios (1,5 x
2.0m) un. 900,00 €
Aplicagéao de sinalizagao horizontal de transito para estacionamento,
de acordo com o RST un- 100,00€
Instalagao de sinalizagao vertical de transito para estacionamento, de
acordo com o RST un. 200,00 €
(inclui instalagao de sinais, postes e execugao de macigos)
Paragens TPC
Instalagéao de sinalizagao vertical de transito para paragem TPC, de
acordo com o RST un. 200,00 €
(inclui sinais, postes e macigos)
Instalagao de abrigo de transporte publico un. 5000,00€
Construcao de rampa de acesso a plataforma do abrigo un. 1000,00€
Instalagao de coluna de iluminagao pedonal LED orientada a
. . un. 600,00 €
passadeiras e interfaces de transporte
Instalagao de banco em abrigo ou paragem descoberta un. 500,00 €
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